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1 UVvOoD

Ucelem edkladané studie je vyhodnotit vliv provozu pozenimpravy generované Letin
Vodochody na okolni silini a Zeleznini siti. Jedna se o aktualizaci studigervence 2010
(viz [8]). Cilem této studie bylo zohlednit relevah piipominky a doplani, které byly
vzneseny v ramci procesu EIA a pozadamk doplgni dokumentace EIA.

Aktualizace studie byla provedena v nasledujicidkladnich bodech v navaznosti na
piipominky v procesu EIA:

1. Posuzovani vyhledového stavu k roku 2015.

2. Vsilni¢éni dopra¥ byl ve vyhledovém stavu k roku 2015 oprotivpdnim studiim
zahrnut i obchvat Libeznic.

3. V Zeleznéni dopra¢ byl ve vyhledovéem stavu k roku 2015 oprotivpdnim studiim
zahrnut i hypoteticky vliv uvazované Vysokorychlustrati Praha — Usti nad Labem —
Dresden (SRN).

4. Zpresreni mapovych podklad ve vztahu ke stanoveni ¢ia zatizenych osob dle
zdroji dostupnych v dab zpracovani studie (nahlizeni do elektronickéhcadtat
nemovitosti - stav k 07/2011, popnapove servery) — rog@ni objekfi na objekty
obytné (hodnocené) a neobytné, papraveni vysek objekt

5. Pouziti aktualizovanych @i obyvatel v obcich (v zavislosti na obcich, nejiheésak
k 1. 1. 2011) a jejich analyza na zaklagiesrenych podklad.

6. Pozadavek zpracovatele hodnoceni zdravotnich meikyhodnoceni akustické situace
v deskriptoru_gyn.

LetiS® Vodochody se nachazi na jiznim okraji aredlu AER@dochody, sevein
od hl. m. Prahy sifmym napojenim na silnig. 11/608. V minulosti slouZilo toto leti8tjako
podnikové zkuSebni leti&tspol&nosti AERO Vodochody. V s@asné dob funguje letisk
v omezeném provozu jako mezinarodni rfejreé letis¢ i pro civilni dopravu.

Predklddany posuzovany z&m uvaZuje s modernizaci a ro&sii letis¢ v souladu

s uvazovanymi aktivitami, tzn. ipdevSim se jedna o vystavbu nové velké moderni
odbavovaci halyridici vZe a stim souvisejicich stavebnich a inZzenyrskgbfekii.
Vystavbou dojde kroz&ni moznosti mezindrodni civilni letecké dopravy t@amu
odpovidajiciho komfortu pro cestujici. Toto rdesi s sebou fpozert piinese zminu
akustické situace v okoli let&ta to jak diky ndrstu p@&tu odbavovanych letadel, tak

i nanistu silneni dopravy v dsledku zvySeni pidu odbavovanych cestujicich.

Predchozi studie z roku 2010 vychéazela a také nawama studii z roku 2008 zpracovanou
firmou EKOLA group, spol. s r.o., pro Oznameni uligangru na ZP dle zakon& 100/2001
Sh. (viz [9]), wetns nag. i provedenych gteni hluku v okoli letidt Vodochody. Welem této
studie je zapracovani vSech relevantnié¢lpgminek a namta vzeslych Zizeni v ramci
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procesu EIA — zejména se jednalo o aktualizacgupobyvatel v jednotlivych zasaZzenych
obcich a posouzeni vlivu vysokorychlostni Zeléantrati (dale VRT).

Tato studie na zaklgdlostupnych podklada charakteristik uvazovaného z&amzhodnocuje
zmeénu akustické situace v okolnich obcichiugpbenou zmnou provozu na pozemnich
komunikacich vlivem posuzovaného zf&m modernizace a rozvoje letiStvodochody.
JelikoZz se objekty leti§t nachazi minimak 800 m od nejblizSi obytné zéastavby, hluk
zpasobeny stacionarnimi zdroji (klimatizace, techna@qag) neni hodnocen, nebw této
vzdalenosti jiz nebudou mit relevantni vliv a owtimi akustické situace ime byt spiSe
od dominantgjSich zdrofi hluku — napiklad silniéni a letecka doprava.

Posuzovanymi zdroji hluku v této studii jsou sifmia Zelezrini doprava.
Situace Leti&t Vodochody je znazo#ma na nasledujicim obrazku (Obr. 1).

Vzhledem k tomu, Ze na LetiSti Vodochody se jiz Slvietecky provoz v roce 2009, oproti
provozu posuzovaném vgachozi studii, byly v této akustické studii poravany nasledujici
varianty silnéni dopravy:

* Varianta stavu v roce 2009 — vychozi srovnavacv stazahrnuje provoz Letist
Vodochody k roku 2009 a sikni dopravu ve stavu a provozu také k roku 2009;

« Varianta vyhledového stavu v roce 2015 s mimotiosou Kizovatkou (dale jen MUK)
Vodochody bez roz&ni LetiS¢ Vodochody — zahrnuje vyhodnoceni ostatni &ili
dopravy na komunikai sititeSené s MUK na délnici D8;

« Varianta vyhledového stavu v roce 2015 s mimofiosou KiZzovatkou (dale jen MUK)
Vodochody s roz&énim Letis¢ Vodochody — zahrnuje maximalnigapokladany
provoz obsluzné dopravy LetiSVodochody planovany po jeho kam&m roz&eni
spol&né s provozem ostatni sitfrii dopravy na komunikai siti feSené s MUK
na dalnici D8.

Zeleznini doprava je posuzovana igpokladem ustaleného provozu na trati Praha —
Kralupy nad Vitavou jak ve vychozim srovnavacimvstafrok 2009), tak ve stavu
vyhledovém (rok 2015). Ve vyhledovém stavu pro K5 jsou posuzovany kumulativni
acinky hluku z provozu na trati Praha — Kralupy nattaVou a provozu na uvaZzované
vysokorychlostni trati (VRT) Praha — Usti nad Labemresden (SRN) v rozsahu dostupnych
podkladi v dot® zpracovani fedkladané studie. Zelezni doprava je posuzovana ve dvou
variantach:

» Varianta vychozi srovnavaci stav v roce 2009 — mghbr Zeleznini dopravu ve stavu
a provozu k roku 2009, tedy provoz na Zeléanirati Praha — Kralupy nad Vltavou;

» Varianta stavu v roce 2015 — zahrnuje Zel&zndopravu v uvazovaném vyhledovém
provozu v roce 2015 (si@dpokladem, Ze nedojde ke &my objemu Zelezini
dopravy na trati Praha — Kralupy nad Vitavou oproku 2009) spokné s VRT
Praha-Dresden (SRN);



Obr. 1 ZobrazenieSeného okoli Leti&tVodochody(zdroj: www.mapy.dz

Akusticka situace z pozemni dopravy byla sledoy@edevsim v obcich a lokalitach, kde Ize
predpokladat fipadnd kumulace letecké dopravy a dopravy @iinti Zeleznéni. Jednd se
piedevSim o lokality Dolany, Chwvatiby, Zlortice, Kozomin, Po#&in, Maslovice,
Vodochody, Odolena Voda, PanenskéeZany, Kléany a Ba8 Pro &ely hodnoceni
zdravotnich rizik byly navic analyzovany i obce Bt®, Brazdim, Kralupy nad Vltavou,
Lib¢ice nad Vltavou, Libeznice, 8ice, Mratin, Neurtice, Olovnice, Otvovice, PodleSin,
Predboj, Slatina, Sluhy, Zlonin a Zvolares.



2 LEGISLATIVA

Zjistény stav akustické situace ve venkovnim prostofuugana zaklagl meéreni, vypdta, ¢i
na zaklad obojiho) se od 1¢ervna 2006 posuzuje podle izeni viady¢. 148/2006 Sb.,
0 ochrag zdravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci ([1]). PouZziti citovanéhoifeeni
vlady vyplyva z dikce Zakon&. 258/2000 Sb., o ochrarverejného zdravi a o zin¢
n¢kterych souvisejicich zakarn([2]).

V nasledujici kapitole je uveden vytah z uvedenéhidzeni, které stanovuje hygienické
limity hluku v chragném venkovnim prostoru staveb a v ckrém venkovnim prostoru.
Chrarenym venkovnim prostorem staveb je dle definice Bak&s 258/2000 Sb. ,prostor
do 2 metii okolo bytovych dom, rodinnych dom, staveb pro Skolni af@dSkolni vychovu
a pro zdravotni a socialnicély, jakoz i funkn¢ obdobnych staveb.® V ifpdkladaném
dokumentu jetasto chra#ény venkovni prostor staveb zjednoduSerazyvan jako ,prostor
pied fasadou obytnych objéKtatp.

2.1 VYTAH Z NA RiZENi VLADY C. 148/2006 SB.

§ 11 Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chraéném
venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, s wvyjimkou vysokoenergetickéhmpulsniho hluku tviieného impulsy

ve venkovnim prostoru vznikajicimripstielbé z ©zkych zbrani, i explozich vybusnin s hmotnosti
nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu & gonickém tesku, se vyjadiji ekvivalentni
hladinou akustického tlaku Axkqr. V denni dob se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
nejhlwngjSich hodin (laeqsy, vV Nani dok® pro nejhlgnejsi 1 hodinu (laeq1n. Pro hluk z dopravy

na pozemnich komunikacich, s vyjimkotelovych komunikaci, a drahach, a pro hluk z letboké
provozu se ekvivalentni hladina akustickeho tlakil £, Stanovi pro celou denni {14169 @ celou
nocni dobu (Laegsn-

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hladih akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hlukustsovi sottem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqr S€ rovna 50 dB a korekcfiplizejicich ke druhu chr&ného prostoru a denni admb
dobs podle gilohy ¢. 3 k tomuto n&zeni. Pro vysoce impulsni hluk s&dbe dalSi korekce -12 dB.
Obsahuje-li hluk tonové slozky nebo mé-li vyr&aznformasni charakter, jako ndjklad ec, pricte se
dalSi korekce -5 dB.

Priloha ¢. 3 k naFizeni vliady¢. 148/2006 Sb.
Cast A

Korekce pro stanoveni hygienickych lifhithluku v chrd8ném venkovnim prostoru staveb
a v chragném venkovnim prostoru

Korekce [dB]
2) 3)

Druh chragného prostoru ) 7)

Chrargény venkovni prostor stavetzkovych

zdravotnickych zézeni wetns lazni -5 0 +5 +15

Chréarény venkovni prostonizkovych

zdravotnickych z&zeni wetns lazni 0 0 +5 +15




Druh chragného prostoru 1 Pg)rekce [dB] -

Chréareny venkovni prostor ostatnich staveb a

f . : 0 +5 +10 +20
chrarény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se ¢igi.

Pro n@ni dobu se pro chrény venkovni prostor stavek¥ipita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezfmich drahéach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Vysvétlivky:

1) Pouzije se pro hluk z ¥&né produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb &iclalzdroji hluku,

s vyjimkou leti§, pozemnich komunikaci, nejde-li @¢dlové komunikace, a déale s vyjimkou drah, nejde-li
0 Zeleznini stanice zajidljici vlakotvorné prace, zejména fafovani a sestavu nakladnich viakprohlidku
vlaki a opravy vot.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich kakaaich, s vyjimkou &elovych komunikaci,
a drahéach.
3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich poZemrkomunikacich v Gzemi, kde hluk z dopravy

na g€chto komunikacich jeipvaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkémunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmuwydra

4) Pouzije se vifipack staré hlukové z&ke z dopravy na pozemnich komunikacich a drahabhstarou
hlukovou z&Zi se rozumi stav htmosti pisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a draHdehy

v chrargnych venkovnich prostorech staveb a v céin@m venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000.
Tato korekce &stava zachovana i po poloZeni nového povrchu vozowkmeéne kolejového svrsku, pdfpads
rozSteni vozovek i zachovani sgrového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace defhy, pro které
nesmi dojit ke zhorSeni stavajici ¢losti v chrasném venkovnim prostoru staveb a v cirédm venkovnim
prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

2.2 POUZITE HYGIENICKE LIMITY

Z vySe citovaného textu Naeni viadyc¢. 148/2006 Sb. vyplyvaji nasledujici hygienické
limity, které byly pouzity v pedklddané studii k hodnoceni hluku ve zvolenychteafs
Vypoctu.

» Hygienické limity ekvivalentni hladiny akustickéhtaku A v chrafném venkovnim
prostoru stavebs korekci na starou hlukovou zat? z dopravy na pozemnich
komunikacich:

L aeq,16h = 70 dB ve dne (6—-22 hod.),
L aeq,8n = 60 dBV noci (22—6 hod.);

» Hygienické limity ekvivalentni hladiny akustickéhttaku v chraném venkovnim
prostoru staveb korekci pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnictkomunikacich:
L Aeq,16n = 60 dB ve dne (6—-22 hod.),
L aeq,8n = 50 dBV noci (22—6 hod.);
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» Hygienické limity ekvivalentni hladiny akustickéhttaku v chrargném venkovnim
prostoru staveb korekci pro hluk z dopravy nha pozemnich komunikaich:
heg,16h = 55 dB ve dne (6—-22 hod.),
L aeq,8h = 45 dBV noci (22—6 hod.);

» Hygienické limity ekvivalentni hladiny akustickéhttaku v chrargném venkovnim
prostoru stavel korekci pro hluk z dopravy na drahach

abg,16n = 55 dB ve dne (6-22 hod.),
L aeq,en = 50 dBV noci (22—6 hod.);

» Hygienické limity ekvivalentni hladiny akustickéhttaku v chragném venkovnim
prostoru staveb korekci pro hluk z dopravy na drahachv ochranném pasmu drah
ALq,lGh: 60 dB ve dne (6—22 hOd.),
L aeq,8n = 55 dBV noci (226 hod.).




3 TECHNOLOGIE VYPO CTU

3.1 HLUK Z DOPRAVY NA SILNI ¢NIiCH KOMUNIKACICH

Ke zjis&ni emisni charakteristiky siimich komunikaci na sledovanych trasach a v obcich
v okoli letis& Vodochody bylo pouzito programového produktu Cadneerze 4.1.137, jez
pouziva vypotove algoritmy vychazejici z ,Metodickych pokyympro vypaet hladin hluku

z dopravy* a ,Novely metodiky pro vyget hluku ze silnini dopravy*(zdroje [3] a [4]).
Tyto pokyny jsou jedinym dokumentem, ktery uvazspecifické emisni charakteristiky
vozového parku a siltmiho povrchu vCeské republice. Vypovy program CadnaA

s implementovanoweskou vypoétovou metodikou zakwje dosazeni ipsnych vysledk

pii respektovani specifickych emisnich kvalit sitiiho provozu na Gzendleské republiky.

Hlavnimi vstupnimi parametry, které owuinji hodnotu emise hluku z komunikace, jsou
v pripadt pouziticeské vypoétové metodiky:

* intenzita osobnich a nakladnich vozidekaaovou jednotku (viz kapitola 5),

e pramérna rychlost dopravniho proudu (v zavislosti nautyeSenych komunikaci
volena v intervalu 50-130 km/h),

» povrch komunikace (v zavislosti na typeSenych komunikaci a jejich stavu volena
korekce na povrch komunikace v intervalu 0,4-1,2 dB

» sklon komunikace (generovan automaticky wWtpwym programem na zaklad
geometrickych udéjo terénu) a niveleta komunikace,

« kvalita, resp. st@ vozového parku (ve vygtovych variantach se uvazuje shodnéista
vozového parku, nelfo¢asovy odstup mezi éma posuzovanymi stavy je maly
a obnova vozového parku se ve skntesti vyrazg neprojevi).

VSechny uvedené vstupni parametry Wtpdbyly do vyp@tu zadany tak, aby v co nejvyssi
mozné mie odpovidaly skuteyym podminkam v posuzované lokaliZarove bylo jako
podkladu k rozd8leni celodenni dopravy naétginé posuzovanych komunikaci vyuZzito
vysledli jiz provedenych akustickych dfeni, kterd byla v posuzované lokalprovedena
spole&nostmi EKOLA group, spol. s r.0., a Centrum pratkdvé ekologie, s.r.o., v polovin
roku 2008 (viz [9]). Intenzity dopravy za 24 hodigly pro posuzované varianty ziskany
ze studie CityPlan (viz [10]).

3.2 HLUK Z DOPRAVY NA ZELEZNICI

Emisni charakteristika Zeleznice se posuzovala rai Praha — Kralupy nad Vlitavou.
Na zaklad jiz provedenych reni vroce 2008 (viz [8]) byla do modelu zadanaadat
o0 paitech osobnich vlak rychliki a nakladnich viak v denni a néni dolkE. Vypocet byl
proveden v souladu €meckou metodikou Schall 03 pro vyjab hluku z Zelezini dopravy
(viz [5]).

Posty vlaki prepravujicich cestujici se dle dostupnych infornfai@dnitady CD pro obdobi
2009/2010 a 2010/2011) vyraznneliSi od potu zjisS€ného zmhovanym néienim.
Nepredpokladd se navySeni zelemi dopravy v dsledku roz&eni letiS¢ Vodochody.

10
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Zména objemu Zeleztwni dopravy na této trati je ovligna zajmem provozovatele
piepravnich sluzeb, vyhledovy stav tedy nelze relewapredvidat. Z&chto divoda byla
akustickd situace vyvolana provozem na uvedené Reiha — Kralupy nad Vitavou
hodnocena pouze s jednim objemem dopravy totozmgrolpa vypdtové roky 2009 i 2015.

Do hodnoceni akustické situace ve vyhledovém rd@g52byla kromd vySe zmiiované
Zeleznéni trati Praha — Kralupy nad Vltavodigana na zakladpiipominek veéejnosti také
vysokorychlostni tréPraha — Usti nad Labem — Dresden (SRN). Uvedesdkeyychlostni
Zeleznéni tra’ (dale jen VRT) byla v dabzpracovani fedkladané studie ve stadiu navrhu.
Posouzeni jejiho akustického vlivu tedy odpovidéenriformaci a znalosti, jeZ byl zhotovitel
schopen v dabzpracovani o projektu ziskat — jedna se o tradotrati, paet viaki, jejich
deélky, rychlosti apod. Informace o trasovani Zel&zintrati byly ziskavany z tzemnich ptan
dottenych obci dostupnych online (VUC Prazsky Regionviz [13]), z dokumerit

a informaci od firem SUDOP PRAHA a.s. (viz [16]1&]) a IKP Consulting Engineers, s.r.o.
(viz [15]), a internetovych stranek Ministerstvapdavy CR (viz [14]).

3.3 MERENI AKUSTICKE SITUACE

Na vybranych mistech zajmového Uzemi ghdh vroce 2008 synchronni
¢tyfiadvacetihodinova gfeni hluku u komunikaci (PanenskéBany — CPE, s.r.o.; Zloite,
Dolany, Klicany, Basg, Postizin, Kozomin a Vodochody — EKOLA group, s.r.0.)také
hodinové sondy v denni dél§pobliz obce Zdiby, v obci Vodochody).celem ¢asti neieni
bylo kvantifikovat vychozi akustickou situaci v h&fSich sidelnich utvarech ovligmou
provozem na v@jnych komunikacich v okoli leti&tRozmis¢ni mist n&teni viz Obr. 2.

Tab. 1 Mista provedenych #&teni akustické situace vroce 2008 spolu sdtanymi
hodnotami ekvivalentnich hladin akustického tlak{{&j).
Misto Obec / Ulice & Cas mereni dle'r’:eq'T [dﬁlc Poznamka
méreni OpF. misto ' hod.
. (popf ) hod ]| 5 2om)| (22-6h)
M1 Zdibsko - 1lh 72,1 - sonda
Klicany /
M2 Za Mladych 62 24 h 63,4 56,6
M4 Ba¥ / Hlavni 151 24 h 58,9 50,7
M5 Postizin / Teplicka| 9 24 h 68,2 62,3
M6 Kozomin 25 24 h 53,1 51,0
Vodochody /
M7 Pribesna 63 24 h 52,2 46,0
M9 | Vodochody / Hlavni 128 1lh 60,3 - sond??lljjrozest
M10 Zlongice 56 24 h 50,7 45,2
M12 Dolany 77 24 h 57,6 50,5
M13 Dolany - Kocanda| 154 24 h 67,4 63,9 Zeleznice
M15 Dolany 210 24 h 54,6 46,4
mm1 | Panenske Bzany/) 24h 56,6 | 50,9
Hlavni
mmz | Panenske Bzany/) o, 24h 50,0 | 49,7
Hlavni
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Synchrong s nmeéfenim hluku probhly i dopravr-inzenyrské pizkumy v jednotlivych
meienych profilech. Jednotlivéégaci Useky jsou zobrazeny na Obr. 3. Vysledné&engs
intenzity dopravy za 24 hodin prosiené Useky jsou uvedeny v nasledujici Tab. 2.

Tab. 2 Intenzity dopravy zji#né na posuzovanych uUsecich komunikaci v okoli teetis
Vodochody Bhem n&feni akustické situace v roce 2008 (viz [9]).
Usek Popis Useku Rok 2008
&slo > OA /24 h|NA/ 24 h| celkem/ 24 h
1 rozc. Kralupy n. V., Dolany - Dolany 769 46 815
2 Chvatruby (kiz. s ul. V Piskovd) - Zlorgice, KiZz. 1151 77 1228
3 Zlongice, Kiz. - Kozomin, kiz. s 11/608 784 74 858
4 Zlongice, Kiz. - rozc. Zlorice, Pogiizin, Maslovice 866 49 915
5 quﬁzm, kiiz. s 11/608 - rozc. Zlodice, PostiZin, 718 130 848
Méslovice
rozc. Zlortice, Postizin, Méslovice - Maslovice
6 Vodochody - Drasty -ilkz. Vétrusice, Klecany 1405 109 1514
7 Vodochody, kiz. Drasty, Klgany - Klicany, Kiz. 916 26 942
s 11/608
rozc. Klicany, Podizin, Dolinek - Dolinek, Hz.
8 Odolena Voda, Panenskéezany 3074 293 3367
Dolinek, Kiz. Odolena Voda, PanenskéreBany -
° Panenskeé Bzany, Kz. Ul. Hlavni, Ke Kovarg 1246 131 1377
10 Patl’enslie EBZany, kiz. Ul. Hlavni, Ke Kovars - rozc. 204 82 786
Ba¥, Klicany
11 rozc. Kligany, AERO - Ba8 rozc. Libeznice, NBice 2731 276 3007
12 11/608 - Kozomin — Leti& Vodochody 6749 1002 7751
13 11/608 - Letis€ Vodochody - Zdiby 5314 825 6139
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EKOLA group, spol. s r.o., Mistrovskd 4, 108 00 Praha 10, www.ekolagroup.cz /:)) ©
Drzitel certifikdti: CSN EN ISO 9001:2009, CSN EN ISO 14001:2005, CSN OHSAS 18001:2008 C/ roup, oot 1

Obr. 2 Zobrazeni mist gfeni, na kterych bylo v roce 2008 provedeno 24hodinoebo

pouze hodinové titeni synchrontise gitanim dopravy ([9])Zdroj: www.mapy.cz)

LetiSt Vodochody. Doprava na pozemnich komunikacich.afikace 2011.
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Obr. 3 Znazorigni usek komunikaci, k jejichz profim byly gifazeny intenzity dopravy

zjistené hem n&feni v roce 2008 ([9])zdroj: www.mapy.cz)

Prezentované zérené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaka zjiS€na intenzita
dopravy na komunikacich II. a lllfitd v okoli Letis¢ Vodochody byla pouZzita pouze
k ovéreni vypa@tového modelu (viz kapitola 3.6).

3.4 3D MODEL PROSTREDI

Sireni zvuku z definovanych zdéoje modelovano ve 3D prdsti vypd@tového programu
CadnaA.3D prostedi modelu je sloZzeno z nasledujicich ohjed¢ znamymi geometrickymi
adaiji:

* vrstevnice terénu,

» obytné a neobytné objekty,

» protihlukové clony,

» silni¢ni a Zeleznini komunikace atp.
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Obr. 4

3D zobrazenicasti posuzovaného Uzemi ve vymyém modelu v progtdi SW
CadnaA

3.5 PRESNOST VYPOCTOVEHO MODELU

Presnost vypétu je stanovena na zakkadystematického a dlouhodobého porovnavani
vysledki vypoctu a neéteni provadnych firmou EKOLA group, spol. s r.o., Izégapokladat,
Zepresnost vysledk vypoctu Ize odhadnout na £2 dB.

3.6 OVERENIi VYPOCTOVEHO MODELU

Vypoctovy model byl o¢ren na zaklatl méteni provedenych spaleostmi EKOLA group,
spol. sr.0., a Centrum protihlukové ekologie,os,rv poloviré roku 2008, jejichz vysledky
byly uvedeny v kapitole 3.3. 88em ng&feni byly krong ekvivalentnich hladin akustického
tlaku A synchron# zjiStény intenzity silnéni dopravy v mitenych profilech komunikaci.
Na zéaklad téchto hodnot bylo provedeno &eni vypdtového modelu, jehoz vysledek je
uveden v nasledujici tabulce (Tab. 3).

Tab. 3 Vysledné hodnoty gfeni a o¢reni vyp@tového modelu
Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt [dB]
M éFici Obec / Ulice . Délka M éireni Vypoéet Rozdil
misto (pop¥. misto) P | mereni[ ™ den noc den noc den noc
(6=22 h) | (22-6h)| (6-22 h)| (22-6 h) | (622 h) | (22-6 h)
M1 | Zdibsko - 1lh 72,1 - 70,9 - -1,2 -
M2 |Kli¢any / Za Mladych 62 24h 63,4 56,6 62,7 56,4 -0,7 00
M4 | Ba¥ / Hlavni 151| 24h 58,9 50,7 58,7 49,1 -0,2 -1,6
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Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt [dB]
M érici Obec / Ulice o Délka M éfeni Vypoéet Rozdil
misto (Pop¥. misto) P | mereni| den noc den noc den noc
6-22 h) | (22-6 h)| (6-22 h)| (22—6 h) | (622 h) | (22-6 h)
M5 | Postizin / Teplicka 9 24 h 68,2 62,3 68,8 61 0,6 -1,
M6 | Kozomin 25 24 h 53,1 51,0 55,1 49,5 2,0 -1,b
M7 | Vodochody / PibéZna 63| 24h 52,2 46,0 52,4 45,1 0,2 -0,p
M9 | Vodochody / Hlavni 128 1h 60,3 - 62,2 - 1,9 -
M10 |Zlongice 56 24 h 50,7 45,2 52 43,9 1,3 -1,3
M12 | Dolany 77 16 h 57,6 - 58 - 0,4 -
M13 | Dolany - Kocanda 154 24 h 67,4 63,9 66 64,8 -1,4 0,9
M15 | Dolany 210/ 24h 54,6 46,4 53,9 47,5 -0,7 1,1
Mm1 | Panenske gzany / 11 | 24h 56,6 50,9 55,7 49,2 -0,9 1,7
Hlavni
MM2 Ef‘a'z/en?s"e Bzany/ 82 | 24h 59,0 49,7 57,8 49,3 1,2 0,4

Vypoétovy model byl po vioZeni dat ziskanycBhiem 24hodinovych #teni owien. Rozdil
mezi vyp&tenou hodnotou ve vygtovém modelu a hodnotou 2penou khem
24hodinovych mifeni dosahuje maximaimodnot +2 dB.

3.7 HODNOTICI DESKRIPTORY

Veskeré vypoétené hodnoty hiknosti jsou vyjadeny nasledujicimi hodnoticimi deskriptory.
Tyto deskriptory odpovidaji definici hodnoticich aziatel dle platné legislativy (viz
predchozi kapitola).

Pro hluk ze silnini i Zeleznéni dopravy:

ekvivalentni hladina akustického tlaku A v denabd(6—22 h);
ekvivalentni hladina akustického tlaku A vénédokE (22—-6 h);

Lq
Ln

Pro podklady k hodnoceni zdravotnich rizik se kevwrgedenym deskriptbm piidava jest:

Lsn celodenni hodnota hluku, ktera se Wipd dle nasledujiciho vzorce dle &mice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES uvedenéhotorizatnim navodu Statniho
zdravotniho ustavu AN 15/04 (viz [7]):
L2s-6 n*10
+810 1 H

Lig-2 nt5

+4[10 *°

L

dvn

L6*18h
~100og |~ (12010
24

kde

Lavn j& hlukovy ukazatel den-ver-noc;
Ls-1snje ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro den v razh6:00-18:00 hod.;
Lig22 nje ekvivalentni hladina ak. tlaku A prodex v rozmezi 18:00-22:00 hod.;

Lo2.6 nje ekvivalentni hladina ak. tlaku A pro noc v rozh22:00-6:00 hod.
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4 HLUK ZE SILNI CNi DOPRAVY

4.1 VSTUPNI DATA

K posouzeni vSechitvariant provozu na komunikai siti v okoli Letis¢ Vodochody bylo
pouzito gedpokladanych intenzit sikni dopravy ziskanych z dopraimzenyrské studie
firmy CityPlan spol. s r. 0. (zdroj [10]).

U posuzovanych komunikaci (dalnice D8, silnicedllll. téid) byly uvaZzované gmeérné
hodnoty intenzit dopravy za 24 hodin rélhy na denni a oi dobu, pofipac na denni,
vecerni a noni dobu podle Technickych podmin&kl89 ([11]).

Pouzité intenzity dopravy u jednotlivych komunikaob jednotlivé varianty vygiu jsou
uvedeny v nasledujicich tabulkach (Tab. 4 — Tab. 9)

= s

! | —— '\\ - //// \::; = 14\ _
Libgice 1
nad Vitavol _\

= A

S|
= '\Vet.r!.l Sice

\ A ==/
Obr. 5 Vyznaieni posuzovanych komunikaci v okoli LetiStodochody
(zdroj: www.mapy.cz)
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Tab. 4 Varianta srovnavaci stav — rok 2009¢®ovozidel pouZzité B vypoctu — rozéleni
dopravy na den (6—22 hod.) a noc (22—6 hod.)
Poéet vSech vozidel za 1 hodind CelkowY potet vozidel
a procentni podil nakladnich zayzel hodin
Komunikace IC Usek automobild
0,
Den 78 0 Noc Vo b OA NA | Celkem
den noc
D8 1+2 | Zdiby - Uzice 2 000 25,6 512 41)7 26 180910| 36 090
3 Zdiby - Klecany 656 10,6 104 14,6 1009D230| 11 320
4 Klecany - Klgany 573 6,7 89 9,3 9210 680 9 890
5 Klicany - LetiS¢ Vodochody| 493 8,6 77 11, 7750 750 8 5¢0
11/608 g |Letisk Vodochody - 372 | 102 | 59| 140 5750 670 6 42p
Kvétnova ulice
7 Kvétnova ulice - Posizin 327 10,7 52 14,7 5030 620 5650
8 Postizin - Kozomin 365 11,4 58 15,] 5560 740 6 300
9 Kozomin - EXIT 9 (D8) 389 10,3 62 14,1 6010 7106720
11522 10 Postizin - Kvétnova ulice 61 10,1 10 13, 95( 110 1040
11 Kwétnova ulice - Kopé 53 9,6 8 13,3 820 90 910
12 Klicany - Vodochody 180 6,9 28 9,6 2890 220 3110
13 Vodochody - Drasty 30 13,1 5 178 450 10 52p
14 Vodochody - Maslovice 107 53 17 7.4 1740 100 84Q
15 Postizin - Maslovska ulice 6 19,5 1 25,p 80 20 100
16 Zlortice - Maslovice 23 12,2 4 16,6 35( 50 40(
17 Kozomin - Zlogice 69 13,8 11 18,7 1030 170 1200
18 Zlortice - Chvagruby 46 7,4 7 10,3 730 60 790
19 Chvatruby - obec 103 7,1 16 9,9 16530 130 1780
Silnice g0 [|Panenske ®zany-Hlavni | 26 | 59 | 15 | g3l 1234 8d 131
III. tiidy ulice
21 Bag - Hlavni ulice 85 15,9 14 21,4 1230 240 1470
gp |Panenskeégzany -ulicekel 15 | gg 2 | 122| 200 20 220
Kovarnrg
23 LetiS& Vodochody - Dolinek 80 2,8 12 4.0 1330 40 1370
24 Dolinek - Panenskér&any 21 8,1 3 11,3 330 3 360
25 8;1‘(’3'9”"" Voda-Kénova | 144 | 5,5 | 17 | 36| 1860 50 1910
26 Odolena Voda - Dolinek 7 8,1 1 113 110 10 120
27 Dolany 49 8,0 8 11,]| 780 70 850
28 | Bag - Libeznice 76 5,9 12| 83 1230 80 13
/9 29+30 | Zdiby - Libeznice 586 11,0 100 14||8 9030 5@(110 180
31 Libeznice - Kojetice 799 8,1 134 111 12 700160| 13 860
11/243 33 Bezintves - Libeznice 357 0,9 54 1,4 6 OtFO 60 6 1410
Poznamka: OA osobni automobily,
NA nakladni automobily.
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Tab. 5 Varianta srovnavaci stav — rok 2009¢fovozidel pouZzité i vypoctu — rozaleni
dopravy na den (6—18 hod.),¢éex (18—22 hod.) a noc (22—6 hod.)
Poket vSech vozidel za 1 hodinu a procentni|| Celkovy potet vozidel
. . . podil nakladnich automobihi za 24 hodin
Komunikace I1C Usek % NA % NA % NA
Den 0 Veder 0 v Noc | 7° OA NA | Celkem
den vecéer noc
D8 1+2 | zdiby - Uzice 2178 26,3 | 1481| 22,6/ 512 41§ 26189910 36090
zZdiby - Klecany 749 11,3] 375 6,0 104 14{5 10 03®30| 11 320
4 | Klecany - Klgany 653 | 7,2 334 37/ 89 93 9210 680 98P0
5 |Klicany - Letist 562 | 92 | 285| 48| 771 119 7750 7%0 850
Vodochody
11/608 g [LetiSk Vodochody - 425 | 109 | 213| 57| 59 140 575 670 64p0
Kvétnova ulice
7 | Kveénova ulice - 374 | 115| 187| 60| 52 147 5030 620 560
Postizin
8 | Postizin - Kozomin 417| 12,3| 208 6,5 58 15|7 5560 740 306
9 |Kozomin-EXIT9 (D8)| 445/ 11,00 223 5§ 62 1411 01 | 710| 6720
10 [|Postizin - Kvétnova 70 | 108]| 35 57| 10| 134 o9sd 1lo 1040
11/522 ulice
11 | Kwtnova ulice - Kope | 60 | 10,3 30 5.4 8| 133 820 90 91
12 | Kligany - Vodochody 205 7.4 105 39 28 95 2890 22011
13 | Vodochody - Drasty 34| 144 17 7.4 5 11, 450 70520
14 | Vodochody - Maslovice| 121 5,7 63 29 17 7la a74100| 1840
15 Elfcsef'z'” -Maslovska | 7 | 508 | 3 | 115 1| 254 80| 20 100
16 | Zlortice - Méaslovice 26| 13,0 13 6,9 4 16jp 350 50  4qo
17 Kozomin - Zlogice 80 14,8 39 7,9 11 18y 1030 170 1 2po
18 | Zlortice - Chvatruby 52 7.9 27 4,1 71 104 730 60 790
19 | Chvatruby - obec 118| 7.6 60 390 16 9% 1650 130 1180
Silnice 20 Egﬁ/‘;’?suklieﬁza”y ; 86 | 64 | 44 | 33| 12| 83] 123 80 1310
. tridy 21 | Bag - Hlavni ulice 98 | 170| 47| 92| 14 21 1230 2o 470
gp |Panenske @zany -ulicg 15 | g5 7 49| 2| 124 2000 20 220
Ke Kovarreé
23 | Letise Vodochody - 9 | 31| 47| 15| 12| 40| 133 40 1310
Dolinek
g4 |Dolinek - Panenské 24 | 87 12 45| 3| 114 330 30 36(
Brezany
g5 |©dolena Voda - 126 | 2,7 66 14| 17| 36| 18D 50 1910
Kvétnova ulice
26 | Odolena Voda - Doline 8 8,7 4 4.9 1 113 110 10120
27 | Dolany 56 8,6 29 45 gl 111 780 70 85p
28 | Bag - Libeznice 86 6,4 44 33 12 8, 1230 80 1310
o 29+30| zdiby - Libeznice 664| 11,8 354 6,4 100 148 903015Q| 10 180
31 | Libeznice - Kojetice 902 8,8 489 4,7 134 11,1 70@|1 160| 13 860
11/243 33 | mezirtves - Libeznice | 404 1,0 214 08 54 14 6080 BO 4%}
Poznamka: OA osobni automobily,
NA nakladni automobily.
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Tab. 6 Varianta vyhledovy stav — rok 2015 s MUK Vodochobgz provozu letigt
Vodochody. P&ty vozidel pouZité p vypoctu — rozdleni dopravy na den
(6—22 hod.) a noc (22—6 hod.)
Patet vSech vozidel Celkovy pocet vozidel
za 1 hodinu a procentni podil zay2p4 hodin
Komunikace| 1C Usek nakladnich automobilit
[0) [0)
Den b Noc b OA NA Celkem
den noc
1 \z/gg —MUKOdolena |l 5 4311 240l 613 395 | 32520 1127% 43804
D8 !
2 B";CKeOdo'e”a Voda- 15 100| 27.0| 544 434 | 27016 10963 37 98]
3 | zdiby - Klecany 423| 112l ef 153 6448 84D 7 308
4 | Klecany - Kitany 346 | 68| 54 94| 5557 414 597p
5 |Klicany - Letist 213 | 95 | 34| 132 3314 360 367
Vodochody
11/608 g |Letis® Vodochody - 377 | 96 | 60| 133| 5864 645 6510
Kvétnova ulice
7 | Kvétnova ulice - Posizin | 368 | 80 | 58] 11,1] 5830 520 6 350
8 | Postizin - Kozomin 304| 92| 64 12,7 6156 640 6795
9 | Kozomin - EXIT 9 (D8) 402| 86| 68 114 6347 61F 9w
/522 10 Postizin - Kvé&tnova ulice 58 11,1 9 15,3 891 114 1 00p
11 | Kwtnova ulice - Kop& 64 10,6 | 10 14,6 977 120 1 097
12 | Kiicany - Vodochody 187 71| 20 99 29od1 23p 3237
13 | Vodochody - Drasty 30 15,1 L 20, 445 82 52
14 | Vodochody - Maslovice 112 5,8 47 8,1 1813 114 921
15 EI?CSG“Z'” - Maslovska 13 | 75| 2| 105| o211 18 229
16 | Zlortice - Maslovice 21 | 150 3 204 305 55 360
17 | Kozomin - Zlogice 78 | 146| 13 198 1150 203 1358
18 | Zlortice - Chvatruby 41 83| 6| 115 653 61 714
19 | Chvagruby - obec 106 87| 171 124 1660 16k 1834
- Panenské ®zany -
ﬁ:lr?fciz 20 Hlavni ulice 81 57 13 8,0 1 309 81 1 39
-ty 21 | Ba$ - Hlavni ulice a4 | 157 7| =211 643 124 767
pp [|Panenske Bzany-ulice | 1, | 5 51 o] o83 151 43 194
Ke Kovarre
23 | MUK - Dolinek o5 | 127] 19 17.3] 1438 211 1648
24 |Dolinek - Panenske 23 | 165 4| 222| 335 68 403
Biezany
25 8;1‘;'9”6‘ Voda - Kétnova | 4 12| 7| 17 829 10 839
26 Odolena Voda - Dolinek 13 34,6 D 43P 147 8p 2247
27 | Dolany 51 78| 8| 108] 814 71 885
28 Bag - Libeznice 71 48 11 6,8 115p 60 121p
1/9 29 | zdiby — Libeznice obchvipt 831 | 9,9 | 141 13,4 || 12965 1465 14 43(
byvala 1/9 30 |Libeznice obchvat - 13 | 90 | 2| 125 196| 20 216
Libeznice
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Patet vSech vozidel Celkovy poéet vozidel
za 1 hodinu a procentni podil zay2p4 hodin
Komunikace| 1C Usek nakladnich automobilii
0, 0,
Den %NA Noc /8 b OA NA Celkem
en noc

byvala 1/9 31 | Libeznice — Kojetice 25] 1,7 B8 24 248 75 4 318
119 32 Obchvat Libeznic 819 9,9 189 13,4 12 764 1 450 14 214
11/243 33 Bezintves — Libeznice 251 1,7 3B 2.4 4 245 7% 4 3%20

Rameno MUK -najezd nt 515 | 45 | 40| 63| 5204 250 5450

D8 sn¥r Praha

Rameno MUK -sjezdz | 4o | 149| g| 201| 720 130 850

D8 sn¥r Praha

Rameno MUK -najezdnft g5 | 157 of 173| soo| 120 920

D8 sner Teplice

Rameno MUK -sjezdz | s07 | 46 | 57| 65| 603 300 633

D8 sner Teplice

kiiz. AERO Vodochody —

MUK Odolena Voda 577 55 89 7,7 9 38( 560 9 94(
Poznamka: OA osobni automobily,

NA nakladni automobily.

Tab. 7 Varianta vyhledovy stav — rok 2015 s MUK Vodochobgz provozu letigt

Vodochody. Péty vozidel pouZité p vypoctu — rozdleni dopravy na den
(6—18 hod.), veéer (18—-22 hod.) a noc (22-6 hod.)

. Poget vsech yozid,el . . Celkovy potet vozidel
_ 5 ) za 1 hodinu a procentni podil nakladnich 22 24 hodin
Komunikace| IC Usek automobili
Den %cjjeNrf\ Vecder O\/felcv\lepr‘ Noc %;mN(':A OA NA | Celkem
1 \Z/g'(g’;’ ~MUKOdolena | 5640 | 247 180 21,1 613 39,5 | 32529 11 275| 43 804
> 2 M;(’feo‘jo'e”a Voda - 2085 | 27,7| 1559 23,9| 544 434 | 27014 10965 37 981
zdiby - Klecany 484| 1200 247 63 d7 158 6468 08k 7308
4 | Kiecany - Kigany 304 | 73| 202 37| s 94| 5537 4z  s9p2
5 cggigﬁo d';,e“éé 243 | 102| 122| 54| 34 132 3312 380 362
11/608 g |Letisk Vodochody - 431 | 103| 217| 54| 69 133 5845 645 65}0
Kvétnova ulice
7 | Kvétnova ulice - Posizin | 420 | 86 | 213 44| 5§ 111 5830 5200 63k0
8 | Postizin - Kozomin 449 9,8 2217 51 6 12, 61p5 640 796
9 | Kozomin - EXIT 9 (D8) 459| 93| 233 48 d3 11p &I 615 | 6942
10 | Postizin - Kvétnova ulice 67 11,9 33 6,3 q 15,1 891 115 1 0p6
/522 11 | Kwétnova ulice - Kope 73 | 114 36| 60| 14 146 971 12p 1097
12 | Klicany - Vodochody 213| 76| 109 39 29 94 2do1 286 22B
N 13 | Vodochody - Drasty 35| 161 11 81 B 20 45 §2 527
ﬁll.lryfcigy 14 | vodochody - Maslovice 1211 64 68 34 17 8l 381114 | 1927
15 | Postizin - Maslovska ulice 15 8,1 8 4,2 p 10,p 211 118 292
16 | Zlortice - Maslovice 24 16,0 12 8,6 K 20, 305 5b 340
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Patet vSech vozidel Celkovy podet vozidel
za 1 hodinu a procentni podil nakladnich zayzel hodin
Komunikace| I1C Usek automobil
[0) [0) 0,
Den b Veder - IV\IA Noc A0 b OA NA | Celkem
den vecéer noc
17 | Kozomin - zlotice 90 | 156| 44 84| 13 10d 1130 203 13p3
18 | Zlorzice - Chvatruby 47 80| 24| 46| 6 119 653 61 714
19 | chvatruby - obec 121 94| 61 40| 17 121 1660 164 1424
20 Eﬁlens"e Bzany -Hlavni) o, | 61 | 47| 31| 14 so| 1300 s8] 13d
21 | Bag - Hlavni ulice 51 | 16,8 25 01| 1 211 648 1d4a 767
- op [Panenské Bzany -ulice | 15 | 59| g | 129| 2| 283 151 4d = 104
Silnice Ke Kovarrg
1. tiidy 23 | MUK - Dolinek 109 | 13,6| 54 7,2 1p 17, 1483 2151648
24 |Dolinek - Panenske 27 | 17,7| 13 06 | 4| 222] 335 69 403
Biezany
25 8;1‘;'9”6‘ Voda - Kétnova | oo 13| 29 06| 7| 17 829 10 839
26 | Odolena Voda - Dolinek 15| 364 7 2 |2 432 14780 227
27 | Dolany 58 84| 30| 43| d 104 81 71 88h
28 | Bag - Libeznice 80 52| 42 271 1 68 1166 6p 12l6
19 29 | zdiby — Libeznice obchvall 940  10)6 504 5[ 41 13,4 | 12969 1465| 14430
byvalal/g | 30|Libeznice obchvat - 14 | 97| 7| 50| 2| 125] 19d 20 216
Libeznice
byvala 1/9 31| Libeznice — Kojetice 284 1.8 130 0,p 38 2,4 4 243 75 4 318
19 32 | obchvat Libeznic o26] 107 49r 57 13w34 | 12764 1450| 14214
11/243 33 | Bezinives — Libeznice 285 18 150 od 38 24 4d4a5 75 o}
Rameno MUK -najezdnal 19, | g0 | o8| 47| 4d 63| 5200 25p 5440
D8 sn¥r Praha
Rameno MUK -sjezdzD§ o, | 75| 15| 160| 8 201] 720 13p 850
smer Praha
Rameno MUK -najezdnal 55 | 5191 17| 122| o 173 s0q 120  92¢
D8 sner Teplice
Rameno MUK -sjezd zD§ o | g1 | 133 42| 51 65| 6030 30p 6330
smer Teplice
kiiz. AERO Vodochody — q
MUK Odolena Voda 280 | 139 138 74| 89 77| 9340 560 9940
Poznamka: OA osobni automobily,

NA nakladni automobily.
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Tab. 8 Varianta vyhledovy stav — rok 2015 s MUK Vodochody provozem letigt
Vodochody. P&ty vozidel pouZité p vypoctu — rozdleni dopravy na den
(6—22 hod.) a noc (22—6 hod.)
Pocet vSech vozidel
za 1 hodinu a procentni Celkovy potet yozidel
Komunikace| 1C Usek pogilljtr;a;\rI](cl)%ciilgl’ch 2a 24 hodin
Den O Noc WA OA NA Celkem
den noc
1 Zdiby — MUK Odolena Vodal| 2 70 21,6 | 668 36,3 | 37285 11274 48 56(
DS Z toho doprava leti&t 4756
) MUK Odolena Voda - UZice || 2 144 26,5 | 552| 42,7 || 27 765| 10 964 38 73(
z toho doprava leti&t 749
3 | Zdiby - Klecany 468, 10,1 74 13, 7 240 840 8 040
4 | Klecany - Kltany 392 6,0 61 8,4 6 344 415 676
5 [ Kli¢any - LetiS¢ Vodochody 272 7,5 43 10,4 4330 360 4 690
11/608 6 |meuse Vodochody-KWNoval 397 | 91 | 63| 126 6219 645|686
7 | Kvétnova ulice - Pogizin 387 7,6 61 10,5 6 150 520 6670
8 | PostiZzin - Kozomin 412 8,8 65 12,1 6 470 64( 7 110
9 | Kozomin - EXIT 9 (D8) 420 8,3 66 11,4 6 635 615 25D
10 | Postizin - Kwétnova ulice 58 11,1 9 15,2 895 115 101p
/522 11 | Kwétnova ulice - Kopé 64 10,5 10 14,5 990 120 111d
12 | Kli¢any - Vodochody 188 7,1 29 9,9 3004 236 3240
13 | Vodochody - Drasty 31 15,0 5 20,p 448 82 530
14 | Vodochody - Maslovice 112 5,7 17 8, 1816 114 93Q
15 | Postizin - Maslovska ulice 13 7,5 10,4 212 18 23(
16 | Zlortice - Maslovice 21 15,0 3 20,2 305 55 360
17 | Kozomin - Zlogice 79 14,5 13 19,7 1157 203 136
18 | Zlortice - Chvagruby 42 8,2 7 11,4 659 61 720
19 | Chvagruby - obec 106 8,7 17 12/ 1666 164 1830
Silnice 20 |PanenskeBzany-Hawnl | gy | 57 | 13| so| 1309 81| 1390
. tHidy 21 | Bas - Hlavni ulice 57| 123| of 16d 856 124 980
20 |panenskeBzany-ulice kel 15 | 200 | 2| 276| 157| 43 200
23 | MUK - Dolinek 96 12,6 15 17,2 1445% 215 166p
24 | Dolinek - Panenskér& any 24 16,2 4 21,9 342 68 410
25 8;1‘;'9”6‘ Voda - Kstnova 50 | 12 | 8| 17| 850 10 860
26 | Odolena Voda - Dolinek 13 34,1 P 42 150 80 23p
27 | Dolany 52 7.7 8 10,8 819 71 890
28 | Ba¥ - Libeznice 71 4,8 11 6,8 1160 60 122p
1/9 29 | Zdiby — Libeznice obchvat 836 9,8 14213,3 | 13045 1465 14 514
byvala 1/9 30 | Libeznice obchvat — Libeznjcel3 8,8 2 12,2 200 20 220
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Pocet vSech vozidel
zal hqdiny a prqcentni Celkovy potet \(ozidel
Komunikace| 1C Usek pogﬂtgﬂ(cl)%?l?ilm 2a 24 hodin
Den %()jNA Noc s OA NA Celkem
en noc
byvala 1/9 31 | Libeznice — Kojetice 2511 1,7 38 24 245 75 4 320
1/9 32 | Obchvat Libeznic 823 9,9 14013,4 || 12840 1450 14 29(
11/243 33 | Bezirgves — Libeznice 251 1,7 3B 2,4 4 245 75 4 320
Aredl Letis¢ Vodochody 416 7,0 44 7,0 650( 50( 7 00p
E&Tiﬁgh'\gw -najezdnaDR 57 | 46 | 47| 65| 5040 250 529
E&Tiﬁgh'\gw "sjezdzD8 | 5 | 47| g | 199 730 130 860
SR&T?Z%I';&’K -najezdnaD 55 | 155 | g| 166 805 115 920
SR&T?Z%I';&’K -sjezdzD8 | 57 | 47 | 57| 66| 6018 305 632
'ﬁg?g&%gg%‘gﬁdy ~ | se6| 56 | 88| 79| 9199 565 9760
Poznamka: OA osobni automobily,
NA nakladni automobily.
Tab. 9 Varianta vyhledovy stav — rok 2015 s MUK Vodochody provozem letigt
Vodochody. Péty vozidel pouzité H vypoctu — rozéleni dopravy na den
(6-18 hod.), véer (18—-22 hod.) a noc (22-6 hod.)
Potet vSech vozidel za 1 hodinu a procentry Celkovy poet vozidel
Kom. e Usek podil ndkladnich automobili za 24 hodin
Den %:jNA Vecder % [\lA Noc %6 NA OA NA | Celkem
en vecer noc
Zdiby — MUK Odolena Voda| 2931 22,2 2013 18,9| 668 36,3 | 37289 11 275| 48560
D8 ! z toho doprava leti&t 4756
) MUK Odolena Voda - Uzice | 2331 27,2 | 1586 23,4 552 42,7 || 27765 10965| 38730
z toho doprava leti&t 749
3 | Zdiby - Klecany 534 10,9 269 5,7 74 139 7240 084 8080
4 Klecany - Klgany 446 6,4 229 3,3 61 8,4 6 345 416 6 7p0
5 Kli¢cany - Letis¢ Vodochody 310 8,0 158 4,1 43 104 4 380 360 4 490
11/608 6 tﬁ(t:'gte Vodochody - Ketnova) 45, | 95 | 229 51| 63 124 6215 645 6840
7 Kvétnova ulice - Posizin 441 8,2 225 4,2 61 10,5 6 150 520 6 670
8 | Postizin - Kozomin 470 9,4 238 4,9 6b 121 64y0 640 110
9 Kozomin - EXIT 9 (D8) 479 8,9 243 4,6 66 114 3%6 615 7 250
10 | Postizin - Kwétnova ulice 67 11,9 33 6,3 g 15,p 8956 115 1010
/522 11 | Kwétnova ulice - Kopé 73 11,3 37 5,9 10 14,5 99( 12( 1130
. 12 | Kli¢any - Vodochody 214 7,6 109 3,9 29 9,p 3004 236 24@
ﬁl'frl'fcl,zy 13 | vodochody - Drasty 35 160 17 86 b5 2002 448 82 530
14 | Vodochody - Maslovice 127 6,2 66 3,2 17 8L & 81 114 1930
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Pocet vSech vozidel za 1 hodinu a procentnf Celkovy potet vozidel
Kom. 1 Usek podil nadkladnich automobili za 24 hodin
Den v s Vecer o [\IA Noc Y s OA NA Celkem
den vecer noc
15 | Postizin - Maslovska ulice 15 8,0 8 4.2 ? 104 212 18 302
16 | Zlortice - Maslovice 24 16,0 12 8,6 3 20,p 306 55 360
17 | Kozomin - Zlogice 90 15,6 44 8,4 13 19,1 1187 208 1 360
18 | Zlortice - Chvakruby 48 8,8 24 4.6 7 11,4 659 61 72(
19 | Chvatruby - obec 121 9,3 61 49 17 12,0 1 666 164 1430
20 E”acneens"e Bzany-Hlavni | o5 | 61 | 47| 31| 19 80| 1300 81 139
Silnice 21 | Ba¥ - Hlavni ulice 65 13,2 32 7,0 9 16,8 856 124 98p
1. t¥id A T _uli
Y| 2 |Panenské®Zany -uliceKe | 15 | 555 g | 124 2| 274 157 43 204
Kovarng
23 | MUK - Dolinek 110 13,5 54 7,2 1b 17, 1 445 215 1 660
24 | Dolinek - Panenskér&any 27 17,4 13 9,4 4 21,8 342 68 41p
25 %Z'ena Voda - Kétnova 57| 12 30 06| 8 17| 850 10 860
26 | Odolena Voda - Dolinek 15 35,9 7 21,7 2 47 150 80 230
27 | Dolany 59 8,3 30 4.3 8 10,8 819 71 89p
28 | Ba$ - Libeznice 80 52 42 2,6 1L 6,8 1160 6( 1 2p0
119 29 | zdiby — Libeznice obchvat 946 10,6 507 57421 13,3 || 13045 1465 14 510
byvala I/9] 30 | Libeznice obchvat — Libeznig¢el15 9,5 7 4,9 2 12,2 200 20 220
byvala 1/9] 31 | Libeznice — Kojetice 285 1,8 150 0,9 38 2/A B24 75 4 320
1/9 32 | Obchvat Libeznic 931 10,6 499 N 1443,4 || 12840 1450 14 290
11/243 33 | Brezindves — Libeznice 285 1,8 150 0,9 38 2.4 4 245 1 204
Aredl LetiS¢ Vodochody 416 7,0 416 7,0 44 7,0 6500 500 7 000
Rameno MUK -najezdnaD 5,91 49 | 181 25| 47 65 5040 250 5240
smer Praha
Rameno MUK -sjezdzD8 | 57 ' 155 | 28| 85| 8| 104 730 134 86(
smer Praha
Rameno MUK -najezd naD$ o1 | 135 30 | 69| 8 1668 805 115 92(
smer Teplice
Rameno MUK -sjezdzD8 | 12 51 | 216 26| 571 66 6015 305 6340
smer Teplice
ktiz. AERO Vodochody — it
MUK Odolena Voda 644 6,1 332 3,1 88 7,9 9195 565% 9740
Poznamka: OA osobni automobily,
NA nakladni automobily.
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4.2 BODY VYPOCTU

Charakteristické kontrolni body vyt byly zvoleny ped fasddami objekt u kterych byla
provedena 24hodinovadieni (viz kapitola 3.3). Dale bylyfjglany dalSi vypétové body, aby
byla lépe popsana akusticka situace u komunikagbcich ve sledovanych lokalitach.
Rozmiséni vypaitovych bodi je zobrazeno na nasledujicich obrazcich (Obr.@b+ 11).
Adresy vypa@tovych bodi uvadi tabulka nize (Tab. 10).

Vypocétové body oznéené pedponou VB byly umighy ve vySce 2 m a 5 m nad terénem
a z divodu pgehlednosti vysledk byl v tabulce vysledk vypoitu modelu vybran ze dvou
vzdy ten, jehoz vyptiena ekvivalentni hladina akustického tlaku A byyasi.

Zlongice

Dolany n i DDE%D
LB
E
“f\‘;
Obr. 6 Znazorrni vypastovych bod v obcich Dolany a Zlatice
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Obr. 7 Znazorrgni vypaitovych bodi v obcich Kozomin a Pastin
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Znazorgni vypastovych bod v obcich Maslovice a Vodochody

Obr. 8

Bast

Znazorrgni vypaitovych bodi v obci Bag

Obr. 9

28



g o
> T "
O&é & T g
® o f00BEag, s gooo
0% m L = DDDDDDD“—"‘:' E'DQ VB 15
o
LR oo Eb%gag' %o Z <
5 o8
3 QQQ
o @ a
ag
o ap o

Odolena
Voda

P

Znazorrni vypaitovych bodi v obci Odolena Voda

29



Panenské
BreZany

Klicany

G]J%
VB 18
'\\w‘//
Obr. 11 Znazorrni vypastovych bod v obcich Klgany a Panenskér& any
Tab. 10 Adresné umighi vypastovych bod

ID Adresa
02 Klicany¢p. 62
04 Ba¥ ¢p. 151
05 Postizin ¢p. 9
06 Kozomirep. 25
07 Vodochodyp. 63
10 Zlortice ¢p. 56
12 Dolanyep. 77
13 Dolany¢p. 154
15 Dolany¢p. 210
81 Panenskéi®@zanycp. 12
82 Panenskéi®zany, Hlavniép. 82
VB 01 | Zlorticecp. 38
VB 02 | Zlorgice bezp.
VB 03 | Zlorgice¢p. 124
VB 04 | Kozomincp. 93
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ID Adresa
VB 05 | Maslovicetp. 108
VB 06 | Maslovicetp. 24
VB 07 | Kozominép. 114
VB 08 | Maslovicelp. 46
VB 09 | PostiZzin¢p. 194
VB 10 | PostiZin ¢p. 82
VB 11 | PostiZin ¢p. 43
VB 12 | Vodochodyp. 111
VB 13 | Vodochodyp. 72
VB 14 | Odolena Voda, Pastinskacp. 29
VB 15 | Odolena Voda, #ovacp. 115
VB 16 | Odolena Voda - Dolinek, PraZzsia 69
VB 17 | Odolena Voda - Dolinek iBZanska&p. 19
VB 18 | Kli¢any¢p. 102
VB 19 | Kli¢any¢p. 58
VB 20 |Ba¥ ¢p. 248
VB 21 |Ba¥ ¢p. 530

4.3 VYSLEDKY

Vypocet byl proveden pro vSechnii tivazované varianty silémi dopravy (srovnavaci stav
v roce 2009, vyhledovy stav v roce 2015 s MUK Odal&/oda na dalnici D8 bez &atns
provozu Leti& Vodochody). Vysledky vypsiu jednotlivych variant byly porovnany (viz

Tab. 11).
Tab. 11 Vysledky vyp@tu ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v de@6-22 hod.)
a nani (22-06 hod.) dob ve vybranych vyp&ovych bodech ze silemi dopravy
pro jednotlivé varianty spolu s rozdilem variankuo2015 s MUK a roku 2009
a variant s a bez provozu le§istroce 2015.
B Rok 2009 Rok 2015 Rok 2015 Rozdil 2015 | Rozdil 2015 s
D Vyska [dB] s MUK bez s MUK s s LKVO a bez | LKVO a 2009
[m] LKVO [dB] LKVO[dB] LKVO [dB] [dB]
DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC
2 30| 621| 549 604 535 608 538 04 0§3-1,3 -1,1
4 15 | 54,7 451 53,1 468 53,6 469 0,b 0§6-1,1 1,8
5 40 | 675 605 | 67,3 60,2| 67,4 | 60,2 0,1 0,0 -0,1 -0,3
6 30| 559| 50,64 56,3 519 56,8 510 0,p 0J0 0,4 g.4
7 40 | 56,2 49,11 56,3 498 56,4 493 oL 0J0 0,2 d,2
10 15| 530 4371 528 43p 52,8 4316 0,0 0]0 -D,20,1 -
12 40| 57,71 484 57,4 48p 57,8 4816 0,0 0]0 0,1 2 Q,
15 30 ] 524 424 52,6 42p 52,6 4216 0,0 0]1 0,2 2 Q,
81 40| 57,3] 51,00 57,1 514 57,8 5144 ofL 0|0 0,5 4 Q,
82 40| 51,6] 43,6 52,1 44 52p 4412 oft 0J1 0,6 6 Q,
VBO1l| 20 | 56,7 46,9 56,3 46,% 56,3 46,p 0,0 0p -0,4 -(0,4
VBO02| 50 | 54,2 465 5471 47,0 54,7 47D 0,0 0P 9,5 d,5
vVBO03| 50 | 51,0f 38,8 50,4 38% 51, 38,p 0,4 oK Q,0 g1
VB04| 20 | 61,4 53,7] 61,9 542 619 54,8 0,0 ofL 4,5 g.,6
VBO5| 50 | 46,0 375 45§ 37,1 459 37,p 0,4 0K -0,1 d,0
vVB06| 50 | 51,3 42,8/ 50,4 42,4 51,3 42 B 0,5 oK Q,0 d,0
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N Rok 2009 Rolg 2015 Rok 2015 Rozdil 2015 | Rozdil 2015 s
D Vyska [dB] s MUK bez s MUK s s LKVO a bez | LKVO a 2009
[m] LKVO [dB] LKVOI[dB] LKVO [dB] [dB]
DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC
VB 07| 5,0 58,41 53,2 58,9 53, 58,9 53 ) 0,0 0p 0,5 a,5
VB 08| 2,0 53,1| 44,6] 52,4 442 53,1 446 0,p op 0,0 a0
VB 09| 5,0 49,01 419| 51,4 434 51,( 43 4 0,0 0 2,0 1,5
VB 10| 2,0 69,5| 62,4 69,3 | 62,1 | 69,3 62,1 0,0 0,0 -0,2 -0,3
VB 11| 5,0 64,81 57,8 64,1 57.% 64,8 57 0,1 o 0,0 -0,1
VB 12| 5,0 58,0 49,2 582 494 58,2 49b 0,0 oL 0,2 a,3
VB 13| 5,0 56,6 | 49,7] 56,9 49,8 56,8 49B 0,0 00 0,2 a,1
VB 14| 2,0 59,5 52,4 59,4 522 594 52.p 0,0 0p -0,1 -0,2
VB 15| 2,0 59,0 51,5| 60, 52, 60,( 52 0,0 0p 1,0 1,2
VB 16| 5,0 57,0 50,6] 57,717 51,8 57,8 51,B 0,1 00 0,8 a,7
VB 17| 5,0 52,9 453 53,9 459 53,6 46, 0,1 o 0,7 Q.7
VB 18| 5,0 60,1| 53,3] 60,47 53% 60,3 53,p 0,1 o 0,2 a,3
VB 19| 5,0 64,1| 56,6] 62, 54,6 62,4 54, 0,4 oB-1,7 -1,7
VB 20| 5,0 55,8| 46,3] 54,4 474 54,71 48D 0,b 0p-1,1 1,7
VB 21| 5,0 58,5 489 56,9 50,1 57,4 50,p 0,p 0p-1,1 1,7
Poznamka: Tuéné jsou zvyrazané hodnoty ve vypgiovych bodech, kterérpkraiuji hygienicky limit

70/60 dB v denni/nmi dok®, popipact u nich dochazi ip porovnani mezi variantami
k rozdilu> +1,0 dB, ktery Ize klasifikovat jako ohodnotitel(rggistrovatelny [20]).

4.3.1 Porovnani variant vypoctu

Z vysledki modelovych vypéta ve vybranych vyp&ovych bodech u fasad obytnych diom
lze konstatovat, Ze fp porovnani vyhledovych variant v roce 2015 nedojde WwtSine
hodnocenych obci v okoli Let&&WVodochody k vyznamné zmé akustické situace (viz Tab.
11, sloupec Rozdil 2015 s LKVO a bez LKVO). Hodnotzdilu vysledk vypoitu obou
vyhledovych variant vroce 2015 jsou do 0,6 dBiriBtek akustické energie obsluzné
dopravy z provozu Leti8tVodochody je maximathdo 0,9 dB, a tedy dle 8@ni hlavniho
hygienika [20] nelze, vifjpadt pouziti stejné vypsiové metody, zrnu v intervalu
0,1-0,9 dB povazovat za hodnotitelnou.

Varianta provozu LetigtVodochody v roce 2015¢etrs MUK Odolena Voda na dalnici D8
piinese oproti srovnavacimu stavu v roce 2009 zldpdkustické situace ve vypimvych
bodech pedevsim v obcich Kiany a Ba#, a to v intervalu od 1,1 do 1,8 dB.

K moznému zhorSeni akustické situace naopak dojugpactovych bodi v obci Posizin

a Odolena Voda (v intervalu 1,0-2,0 dB). Toto zbof3e zfisobeno firozenym mezirdnim
naristem ostatni dopravy a rozhodovanim o trasditia, kteti budou volit odliSné odjezdové
trasy po zprovozmi MUK Odolena Voda na dalnici D8. UvaZovana obstuzloprava
LetiS& Vodochody (320 OA/24 hod. v obci Pbsin a 13 OA/24 hod. ve &t Odolena
Voda) bude v celkovém objemu ostatni automobilowepravy (7110 voz./24 hod.
v Postizine a 1110 voz./24 hod. v OdokenVode) tvorit nepatrné procento (4,5 %
v Postizing a 1,2 % v Odoleh Vodé). Tento naist bude tedy zZisoben pouze jinou
distribuci ostatni dopravy v souvislosti seémami v dopravni siti v okoli leti&t Ne tudiz
vlastni dopravni obsluhou letist
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Hygienicky limit pro starou hlukovou z&t Laeqsh = 60 dB v néni dok je prekratovan
ve srovnavacim stavu, ale i ve vyhledovych varieimté obcich Po#tin a Odolena Voda
u komunikace 11/608. Obsluzn& doprava létise vyhledovém stavu na komundkéa st
zmirgnych obci nefinese Zzadnou vyznamnou &ats ohledem na jeji zanedbatelny podil
v ostatni doprayv téchto lokalitach.

Pro &ely hodnoceni zdravotnich rizik byla naslégrovedena analyza srovnavaciho stavu
v roce 2009 a vyhledového stavu v roce 2015 s MUioléna Voda &etr provozu Letid
Vodochody.

4.3.2 Vyhodnoceni grispévki zaméru u dalnice D8

Akusticka situace Zisobena provozem obsluzné dopravy l&tista dalnici D8 byla
hodnocena pomoci emisni charakteristiky v 7,5 nokidje vrgjSiho jizdniho pruhu dalnice.

V dusledku posouzeni figpevka charakteristické dopravy k celkové emisi bylo ekis
dalnice mezi MUK Zdiby a MUK Odolena Voda provedenddleni a analyzovani
jednotlivych podilh dopravy zvla8 (celkova doprava ve srovnavacim roce 2009, ostatni
doprava v roce 2015 s MUK bez letisbbsluzna doprava let&v roce 2015 s MUK, celkova
doprava v roce 2015 s letist a MUK). Vysledky jsou v nasledujici tabulce (T48).

Tab. 12 Porovnani emisnich hladin v 7,5 m od okrajej$io jizdniho pruhu délnice D8
pro mizné varianty intenzit siléni dopravy.

Hodnotyl aeq 7V 7,5 m od okraje WjSiho pruhu dalnice D8 [dB]

Srovnavaci stay Rok 2015 bez Rok 2015 Rok 2015 s

2009 leti&e s MUK Obs“mgl'(et@s letigem s MUK
DEN | Noc | DEN| Noc| DEN| noc| DEN NOG
761 | 709 769 7.6 667 58 773 71s

Z vysledki uvedenych v tabulce vySe je patrné, Ze celkovdubba doprava z Letist
Vodochody mezi MUK Zdiby a MUK Odolena Voda (4756zv24 hod., viz Tab. 8) bude
zpisobovat emisni fristek ve vyhledovém roce 2015 s MUK na D8 v dennbédo
cca do 0,4 dB. V nmi dok je emisni pirastek cca do 0,2 dB. Dle [20] jsotigpevky 0,4 dB

a 0,2 dB nehodnotitelné. Dominantnim zdrojem hlweuvyhledovém roce 2015 s MUK
na D8 je a bude pouze provoz ostatni dopravy.

4.4 AREAL STREDNIi SKOLY LETECKE A VYPO CETNI TECHNIKY

Aredl Stedni 3koly letecké a vypetni techniky (dale jen SS LVT) je obklopen stavbam
souvisejicimi s modernizaci a razsiim Letis¢ Vodochody. Arealem Skoly je mina
budova Skoly, domov mladeze&ocvicny spolu s bytem spravce.

Protihlukovym opatnim doportiovanym pro areal SS LVT je protihlukov&sa (dale jen
PHS) okolo celé hranice pozemku arealu. VySka P&8 m. PHS krorh protihlukového
G¢inku bude mit téz &inek psychologicky — nebudéimy vizualni kontakt se zdrojem hluku.

Po instalaci PHS afed zkapaciténim letiS€ na uvazovany vyhledovy stav je nutné p&in
zvukowizolagni vlastnosti obvodovych pléa$ vSech objekt, obzvlas téch, které slouzi
k trvalému pobytu — byt spravce, domov mladezeg adjen z hlediska hluku z pozemni
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dopravy, ale i leteckého hluku. PoZadavky na vzduch nepiizvuénost oken jsou podle
normy CSN 73 0532 ([21]) a vypu synergie vliw leteckého a sildhiho provozu v mist
arealu Skoly rovny minimatnR’,, = 34 dB, coZ by ®lo byt ugresréno v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

V dalSim stupni dokumentace jiela provést i asfovaci néfeni v chradném venkovnim
prostoru staveb domova mladeze. Na zaklagledki méieni je mozné ifipadré poZzadavek
normyCSN 73 0532 uprauvit.

40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB |
55.0 dB ||
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0 dB
80.0 dB
85.0 dB

///////
/////

Obr. 12 Zobrazeni akustické situace v denni &labaredlu SS LVT se zvyrazmim PHC
okolo celého aredlu (Zdroj: CadnaA)

i

5 HLUK Z DOPRAVY NA ZELEZNICI

5.1 VSTUPNI DATA

5.1.1 Zeleznini trat Praha — Kralupy nad Vitavou

Nejblizsi stavajici zelezéni trati k LetiSti Vodochody je v posuzovaném okoit’ Praha —
Kralupy nad Vltavou. Jedna se o zmodernizovany zh@lei koridor. Tento koridor
ve vymezeném zajmovém Uzemi hlukowrazreji ovliviiuje pouze obec Dolany a okraje
obci Chvatruby a Zlorice.
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Vzhledem k dostupnym udap z nmefeni a sitani Zeleznini dopravy ve studii [9]

a porovnani&hto Udaji s Jizdnimitady CD 2009/2010 a 2010/2011 dostupnymi v &ob
zpracovani této arpdchozi studie Ize konstatovat, Ze mnoZstvilakenych pro osobni
piepravu (osobni, expresni, rychliky EC a IC) sedmto jen nepatréy (cca o 5-8 %),

a z hlediska akustickycltiinkd je tato zngna nehodnotitelna. Zeleznice tedy byla posuzovana
pro mnozstvi vlak (v¢etré nakladnich) uvedené v tabulce nize (Tab. 13).

Podél nejblizSich objekt u trati v obci Dolany byla éhem modernizace instalovana
protihlukova stna, se kterou jefpvypoctech jiz uvazovano.

Tab. 13 Paty a typy viaki projizdgjicich obci Dolany na trati Praha — Kralupy nadaviu
s roza&lenim na den-noc a na dengee-noc

Celkové intenzita Zeleznini dopravy na trati Praha — Kralupy nad Vitavou
Interval métent (h) smeér Praha _ smér Kralupy nad VIta\{ou
OS | NA | Lokomotivy [ OS | NA | Lokomotivy
Den (06—22 hod.) 53 17 0 50 12 4
Noc (22—06 hod.) 5 9 0 7 7 0
Den (06—-18 hod.) 41 | 12 0 37 7 3
Vecer (18-22 hod.) 12 5 0 13 5 1
Noc (22—06 hod.) 5 9 0 7 7 0
Celkem 24 hod. 58 26 0 57 19 4

Celkovy paet vlaki (osobnich i rychlik) zjiStny métenim byl vroce 2008 roven
115 osobnim vlakm/24 hod. a 45 nakladnim viak/24 hod. Pro Gplnost, v jizdnitaduCD
2009/2010 je uveden pet 120 osobnich vi@k24 hod. V jizdnimifadu CD 2010/2011 je
uveden poet 117 osobnich vi@k24 hod. Nejsou v nich vSak uvedeny nakladni vidkgré
byly zjiSttny béhem ngieni v roce 2008 aipivaji k celkové akustické situaciigmbené
Zeleznéni dopravou porrné vyzname.

V souvislosti s rozéenim Letis¢ Vodochody se neplanuje zvySeni Zelémhi dopravy
na tomto koridoru. Posouzeni pro rok 2009 a 201&ujeme tedy pro ttaPraha — Kralupy
nad Vitavou z hlediska emisi hluku shodné.

5.1.2 Vysokorychlostni trat’ Praha-Dresden (SRN)

V Gzemnich rezervach obci v okoli Leti3fodochody a v planech rod8vani Zelezrinich
trati vCR v souladu s mezinarodnimi smlouvami a integfaRi do evropské sitVRT se
uvazuje s realizaci VRT Praha — Usti nad Labem es@en (SRN). Tato VRT je jednou
z ekolika predpokladanych VRT prochéazejicich GzemiR a propojujici uvaZované
zahrantni VRT v Némecku, Rakousku a Polsku. Zdokonalovani zZetedninfrastruktury
vCR probihd vsotasné dob modernizovanim stavajicich favych Gsek
(v prvérack ¢tyr Zeleznénich koridofi) a do budoucna se uvazuje o vystambvych VRT.
Vzhledem k probihajici modernizaci I. Zelezriho koridoru ¢in-Praha-Brno-Beclav je
uvazovano se zémou priorit vystavby jednotlivych VRT tak, Ze remlce VRT Praha-
Dresden je prozatim odsunovana.
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VRT Praha - Usti nad Labem — Dresden (SRN) Baraasinat ve stanici Praha-Vysany
a pokr&ovat na severips k. 0. obci Vele Hovortovice, MéSice u Prahy, Libeznice, Bas
Panenské ®zany, Odolena Voda, Uzice u Kralup nad Vitavou sté. (. zmignych obci
existuji Uzemni rezervy pro VRT (viz [13]).

Parametry VRT uvazovanéip/ypoctu modelu pro variantu vyhledu po roce 2015 vychazi
z dostupnych materi&él(viz [14]-[18]):

- VRT uvazovana jako dvoukolejna fra rozestupem os koleji 4,7 m;
- uvazovana rychlost souprav v posuzovaném Uzem0-k3oh;

- pocet jizd souprav v jednom smu za 24 hodin — 19 souprav (odhadované ¢exd
na denni a nmi dobu — 85 % a 15 % — tedy 16 souprav v dennsaupravy v néni
doke; vecerni doba byla odhadnuta pémveé vzhledem kasovému useku v ramci
¢asového obdobi 6-22 hod.);

- délka souprav —celkova délka soupravy cca 360 nalggre s viaky typu ICE 1
v Némecku).

Je v3aknutné poznamenat 7e vzhledem ke stadiu navrhu VRT Praha — Usti lrsmem —
Dresden (SRN) se jedna zatim pouze o odhady &kl parametrt Skute&né parametry
a paty vlaka byly vzhledem ke stupni projektové dokumentaceoléd zpracovani
piedkladané studie neznamé.

Kromé¢ vysokorychlostnich vilak se na VRT pedpoklada provoz viak EC a rychlik
taZzenych lokomotivou [17]:

- uvazovana rychlost 200 km/h;

- pocet jizd souprav v jednom smu za 24 hodin — 15 souprav EC a 15 souprav R (dle
navrhu 2x za hodinu, tedygrpokladem je provoz pouze v denni &6k22 hod.).

Tab. 14 UvaZované typy a @ity vlaki na VRT Praha — Dresden (SRN) s réedim na den-
noc a den-vé&er-noc
Celkova uvazovana intenzita zelezini
dopravy na VRT Praha — Usti nad Labem —
Dresden (SRN)
jeden snér
Interval (h) EC/R VRT
Den (06—22 hod.) 30 16
Noc (22-06 hod.) 0 3
Den (06—18 hod.) 22 12
Veder (18-22 hod.) 8 4
Noc (22—06 hod.) 0 3
Celkem 30 19
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5.2 BODY VYPOCTU

Pro vyhodnoceni akustické situace v blizkosti zatad trati bylo vyuZzito vypétovych bodi
12, 13, 15 a VB 01 — VB 03 uvedenych v Tab. 10 vi§g¢o vypaitové body jsou vztazeny
k obcim Dolany a Zlo¥ice a jejich umisini je zndzortno na Obr. 6. Dale byly
pro posouzeni akustického vlivu VRTigany vyp@tové body VB 22 — VB 28, které se
vztahuji k obcim Libeznice, BgSZlonin, Panenské iBzany, Pedboj a Odolena Voda.
Souhrni jsou uvazované vygtoveé body pro posouzeni vlivu Zeleamich trati uvedeny
v nasledujici tabulce (viz Tab. 15).

Tab. 15 Zvolené vypatové body uvaZzované&iprypoctu hluku z Zelezrni dopravy

ID Adresa
12 Dolany¢p. 77
13 Dolanycp. 154
15 Dolany¢p. 210
VB 01 | Zlorgicec¢p. 38
VB 02 | Zlorgice bezp.
VB 03 | Zlorgicecp. 124
VB 22 | Jana Pavelkyp. 660, Libeznice
VB 23 | Mé&Siceép. 456
VB 24 |Ba¥ ¢p. 175
VB 25 | Zlonin¢p. 92
VB 26 | BaSteckd&p. 92, PanenskérBzany
VB 27 | Ke Tvrzi¢p. 127, Pedboj
VB 28 | Pod Hrézép. 218, Odolena Voda-Dolinek
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5.3 VYSLEDKY

Tab. 1 Vysledky vyp@tu ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v de@6-22 hod.)
a nani (2206 hod.) dob ve vybranych vyp&tovych bodech pouze z provozu
Zeleznéni dopravy.

L aeqr [dB] L eqr [dB]
D VysSka | srovnavaci stav vyhledovy stav
[m] 2009 2015 s VRT
Den Noc Den Noc
12 4,0 54,3 53,1 54,3 53,1
13 3,0 66,7 65,5 66,7 65,5
15 3,0 47,7 46,5 47,7 46,5
VB 01 5,0 33,5 32,3 33,5 32,3
VB 02 5,0 38,9 37,7 38,9 37,7
VB 03 5,0 35,9 34,7 35,9 34,7
VB 22 5,0 - - 57,1 48,1
VB 23 5,0 - - 66,7 57,7
VB 24 5,0 - - 53,9 44,9
VB 25 5,0 - - 40,7 31,7
VB 26 5,0 - - 40,9 31,9
VB 27 5,0 - - 48,7 39,7
VB 28 5,0 - - 45,4 36,4
Poznamka: Tuéné jsou zvyrazané hodnoty ve vyptiovych bodech, kterérekraiuji hygienicky limit

60/55 dB v denni/nmi dok& pro hluk z Zzelezini dopravy s korekci na ochranné pasmo drahy
¢i 55/50 dB v denni/nini dokE pro hluk z Zelezrni dopravy.

Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustickélaku A ve vybranych vyptiovych
bodech jsou uvazovany v letech 2009 a 2015 seostdjodnotou u vypaovych bodi 12—-15
a VB 01 — VB 03, protoZe se negpoklada navysovani Zelegmi dopravy na trati Praha —

Kralupy nad Vltavou s ohledem na rae$ii Letis¢ Vodochody. Jiné zsmy na této
Zeleznéni trati nebyly v dob vypracovani této studie znamy.

V bodech VB 22 — VB 28 jsou uvedenyeppokladané vysledky vyptu viivu VRT
na nejblizSi zastavbu d@nych obci. Tyto vysledky jsou vSak zavislé na tejfgh a malo
podrobnych vstupnich podkladech o VRT, které bylgstdpné v dob zpracovani
piedkladané studie. Jednda se tedy o vysledkylpzné acisté orienta&ni, na kterych nelze
stawét zadna dalSi rozhodnuti. Po realizaci VRT mze byt situace v Uzemi v zavislosti
na konéném vedeni a vyuziti trati vyraziodliSna.

Hygienické limity pro hluk ze Zelezii dopravy jsou fekraieny u dvou vyp&tovych bodi
v obci Dolany. Tato akusticka situace vSak nenivo¢ha provozem na Letisti Vodochody.

U objekii vobcich Libeznice a BSice vychazi na zaklad predkEzného vypotu

k piekratovani hygienickych limit u okrajové zastavby. Tyto vysledky jsou vSakdiEzné

a akusticka situace bude v UzemeBena v ramci planovaci dokumentace a navic budou
ve vztahu k VRT muset byt vybudovana velmi rozsd&o.
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6 PODKLADY PRO HODNOCENI ZDRAVOTNICH RIZIK

Standardnim vystupem této studie a hlukovych maqu jddaje o expozici vyj&dné

v ekvivalentni hladi& akustického tlaku A pro denni nebo¢nd dobu. Vztahy dopotiené
vzemich EU pro hodnoceni @bbvani obyvatel hlukem z dopravy jsou odvozené
pro expozici vyjatenou v jinych hlukovych deskriptorech, konkréthg, nebo Lgn

v zavislosti na podrobnosti vstupnich tidaj

Vzhledem k dostupnym uadan byl pro hodnoceni rizik, kumulativnichtigkia a zjiSeni
poctu zatizenych obyvatel pouzit deskriptqgn (viz kapitola 3.5).

Vypocet deskriptoruLqyn byl proveden pomoci programu CADNA A v soulad@eskou
vypoétovou metodikou.

Pro posouzenidinki hluku byly vytypovany obce v okoli Let&Vodochody, na které e
relevant® sowasré pusobit jak letecky hluk, ale i ostatni zdroje hlukuizemi, a to
do vzdalenosti od leti&t kde je je&t moZzné uvazovat s hlukem z leteckého provozu
vystupujicim nad hlukové pozadig(, > 45 dB). V uzemi, kde je jiz letecky hluk
s dostaténou rezervou maskovan hlukem presli (pozadim), jiz nelze povazovat tento zdroj
hluku za relevantni. Proto byly vzaty v Gvahu poobee, kde Ize figdpokladat vyznanajsi
vlivy zpusobené jak vyhledovym provozem letidak i vyhledovym provozem na navazujici
komunikani siti.

Udaje o potech obyvatel v jednotlivych obcich vychazely zugithich Gdaj ziskanych
od dotenych obci (¥tSinou stav k teznu ¢i dubnu 2011), pap z internetovych stranek
Ministerstva vnitra - stav k1. 1. 2011 ([23]). 380 obyvatel byly statisticky rozgteny
dle dopordenych postup (viz [22]) do obytnych objekit jejichz umisini v terénu bylo
ovéreno v elektronickém katastru nemovitosti [24]) vigkpsti na jejich ploSe a vySce.
Kazdému obytnému objektu bykifazen adresny bod a ten naskeghomoci nastrégj GIS
analyzovan a zagdan do hlukového pasm@ro relevantni porovnani posuzovaného &am

z hlediska p&tu osob zatizenych hlukem ve srovnavacim roce 200¢ghledovém roce 2015
s uvazovanou MUK Odolena Voda s provozem L&tbdochody byl uvazovan shodny
pocet stavajicich objelta paet obyvatel k nim fifazenych.

K vypoctu osob zatizenych hlukem byl zuwépredpokladany vyhledovy get zasazenych
obyvatel v planovanych rozvojovych uUzemich danyctenaré planovaci dokumentaci
jednotlivych hodnocenych okolnich obci, a to hypoky k porovhavanému roku 2015.
K poctaim obyvatel na rozvojovych plochach je nutné pozmeateze vramci Uzendn
planovaci dokumentace neni definovano jejich kamikné®zmisgni. Proto byl péet obyvatel
v rozvojovych plochach rovno¥mé rozlozen do jednotlivych rozvojovych ploch a cel&o
pocty obyvatel zatizenych hlukem v jednotlivych pasmexyly analyzovany na zaklad
poneru zasazenych ploch. Z uvedenych skntesti vyplyva, Ze znibvany odhad ptiu osob
zatizenych hlukem je pouze prvnirfighiZzenim mozného stavu, je proto nutné na tata dat
takto pohlizet. P&y obyvatel uvedené v tabulce (Tab. 16) jsou rowoytim obyvatel
v objektech v danych obcich po roZpmi obyvatel do stavajicich objékiv souladu
s dostupnymi mapovymi podklady v doppracovani.

40



Tab. 16 Souhrnné pdly obyvatel v posuzovanych obcich v &asnych objektech
a odhadované gty obyvatel ¥etns rozvojovych ploch dle Uzemnich pléan

Obyvatelé Odhadovany budouci pdiet

OBEC v objektech obyvatel celkem s rozvojovym
plochami dle izemnich plar

Ba¥ 1550 2619
Blevice 288 335
Brazdim 649 800
Dolany 814 910
Chvatruby 473 700
Klicany 338 3 300
Kozomin 362 550
Kralupy nad Vitavou 17 205 20 800
Lib¢ice nad Vitavou 3 302 3300
Libeznice 1881 3 000
Méslovice 311 796
M¢Sice 1 655 2 800
Mratin 1081 1500
Neuntgftice 408 -
Odolena Voda 5454 10 000
Olovnice 501 530
Otvovice 721 1 000
Panenské BZany 566 985
Podlesin 320 350
Postizin 694 1200
Slatina 589 1025
Sluhy 444 654
Vodochody 666 1200
Zlongice 574 1528
Zlonin 521 800
Zvoleréves 336 668
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Tab. 17 Paet obyvatel v hlukovych pasmech ve stavajicichkibjgh za silniniho provozu v roce 2009 (aktualizovanétymbyvatel k 2011)

Ly [dB] Ba&’ Dolany |Chvatéruby | Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda | Panenské Bezany| Postizin | Vodochody | Zlon¢ice
50-55 79 63 49 143 49 212 7 725 98 132 88 25
55-60 23 14 2 150 13 114 0 107 10 55 66 1
60-65 0 0 0 42 0 54 0 21 3 25 1 0
65-70 0 0 0 4 0 39 0 0 0 1 0 0
70-75 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
souwet 102 7 51 339 62 421 7 853 111 213 155 26

L, [dB] Ba¥’ Dolany | Chvatéruby | Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda | Panenské Bezany| Postizin | Vodochody| Zlongice
40-45 81 54 52 10 67 252 25 978 172 287 87 31
45-50 31 21 2 178 56 183 0 656 82 126 99 1
50-55 0 0 0 116 6 87 0 57 5 49 16 0
55-60 0 0 0 35 0 63 0 0 3 7 0 0
60-65 0 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soucet 112 75 54 340 129 593 25 1691 262 469 202 32

Lqn [dB] | Bad Dolany |Chvatéruby | Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda | Panenské Bezany| Postizin | Vodochody | Zlon¢ice
45-50 136 66 39 0 192 446 52 1864 204 321 118 68
50-55 72 71 48 82 49 196 23 1044 119 191 83 48
55-60 46 25 6 155 44 180 0 371 59 108 87 1
60-65 0 0 0 88 1 70 0 43 4 41 15 0
65-70 0 0 0 14 0 47 0 0 0 1 0 0
70-75 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soutet 254 162 93 340 286 941 75 3322 386 662 303 117
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Tab. 18 Paset obyvatel v hlukovych pasmech ve stavajicichkibjeh za silniniho provozu v roce 2015 s MUK na déalnici D8 a SV

Ly [dB] Ba¥’ | Dolany | Chvatéruby Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda| Panenské Bezany| Postizin | Vodochody | Zloné&ice
50-55 70 63 49 122 52 138 7 839 121 156 97 25
55-60 4 19 2 170 14 52 0 112 15 60 65 1
60-65 0 0 0 41 0 15 0 0 3 25 2 0
65-70 0 0 0 6 0 0 0 0 0 1 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soucet 74 82 51 339 66 205 7 951 139 242 164 26

L, [dB] Ba%’ | Dolany | Chvatéruby Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda| Panenské Bezany| Postizin | Vodochody | Zlon¢ice
40-45 75 63 48 2 76 184 25 1064 183 300 86 31
45-50 9 25 6 166 50 98 0 704 90 133 107 1
50-55 0 0 0 144 12 25 0 77 8 53 16 0
55-60 0 0 0 22 0 0 0 0 3 7 0 0
60-65 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soutet 84 88 54 340 138 307 25 1845 284 493 209 32

L [dB] Ba¥’ | Dolany | Chvatéruby Kli¢gany | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda| Panenské Bezany| Postizin | Vodochody | Zloné&ice
45-50 141 70 39 0 194 385 52 2072 199 309 109 72
50-55 74 74 46 74 64 165 23 1081 142 194 98 40
55-60 12 25 8 165 44 83 0 437 78 121 87 1
60-65 0 0 0 95 2 25 0 22 5 41 15 0
65-70 0 0 0 5 0 0 0 0 0 1 0 0
70-75 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soucet 227 169 93 340 304 658 75 3612 424 666 309 113
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Tab. 19 Patet obyvatel v hlukovych pasmech ve stavajicich ldbgh a v rozvojovych plochach uvazovanych v Gzemrplanech obci
za silnéniho provozu v roce 2015 s MUK na délnici D8 a svMiaX

L4 [dB] Ba¥ | Dolany | Chvatéruby Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda| Panenské Bezany | Postizin | Vodochody| Zlon¢ice
50-55 94 71 65 382 55 220 25 1246 277 214 148 25
55-60 14 23 10 268 15 78 7 289 27 108 83 1
60-65 0 0 0 75 0 23 0 8 3 41 5 0
65-70 0 0 0 6 0 0 0 0 0 6 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
souet 108 94 75 731 70 321 32 1543 307 369 236 26

L, [dB] Ba&’ | Dolany | Chvatéruby | Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda| Panenské Bezany | Postizin | Vodochody| Zloné&ice
40-45 102 71 65 729 113 276 48 3003 277 613 159 3
45-50 23 29 14 430 52 167 9 1103 239 192 136 1
50-55 0 0 0 222 13 36 1 227 13 88 25 0
55-60 0 0 0 31 0 2 0 2 3 18 1 0
60-65 0 0 0 6 0 0 0 0 0 1 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
souet 125 100 79 1418 178 481 58 4 335 532 912 321 32

L [dB] Ba¥ | Dolany | Chvatéruby Kli¢any | Kozomin | Libeznice | Maslovice | Odolena Voda| Panenské Bezany | Postizin | Vodochody| Zlon¢ice
45-50 219 80 75 1573 341 488 99 3617 228 487 325 73
50-55 100 81 62 451 84 251 45 2412 246 410 167 40
55-60 26 31 18 402 46 137 9 801 194 170 114 1
60-65 0 0 0 157 3 35 1 92 5 67 23 0
65-70 0 0 0 8 0 1 0 0 0 10 0 0
70-75 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
souet 345 192 155 2 592 474 912 154 6 922 673 1144 629 114
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Tab. 20

g
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Patet obyvatel v hlukovych pasmech ve stavajicich kibmgh ze Zeleztiniho
provozu v roce 2009

L4 [dB] Dolany | Chvatéruby | Maslovice | Zloné¢ice
50-55 193 116 6 36
55-60 110 6 0 6
60-65 57 0 0 0
65-70 59 0 0 0
70-75 17 0 0 0
75-80 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0
sowet 436 122 6 42

L, [dB] Dolany | Chvatéruby | Maslovice | Zloné¢ice
40-45 43 177 14 120
45-50 260 186 8 17
50-55 151 86 4 34
55-60 93 0 0 0
60-65 64 0 0 0
65-70 56 0 0 0
70-75 7 0 0 0
75-80 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0
souwtet 674 449 26 171

L [dB] Dolany | Chvatéruby | Maslovice | Zloné¢ice
45-50 6 74 10 163
50-55 212 232 12 55
55-60 203 140 10 30
60-65 114 7 0 12
65-70 48 0 0 0
70-75 65 0 0 0
75-80 26 0 0 0
80-85 0 0 0 0
sowet 674 453 32 260
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Tab. 21 Patet obyvatel v hlukovych pasmech ve stavajicich kibjh ze Zeleznniho
provozu ve vyhledovém roce 2015 s hypotetickyiragihenim VRT
Lq[dB] | Ba¥ | Dolany | Chvatéruby | Libeznice | Maslovice | MéSice | Odolena Voda| Piedboj | Zlonéice
50-55 232 193 116 231 6 121 0 0 36
55-60 55 110 6 11 0 20 0 0 6
60-65 4 57 0 6 0 9 0 0 0
65-70 0 59 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 17 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sowet 291 436 122 248 6 150 0 0 42
L, [dB] | Ba® | Dolany | Chvatéruby | Libeznice | Maslovice | Mé&Sice | Odolena Voda| Predboj | Zlon¢ice
40-45 | 230 43 177 307 14 164 0 0 120
45-50 90 260 186 29 8 28 0 0 17
50-55 6 151 86 6 4 4 0 0 34
55-60 0 93 0 0 0 7 0 0 0
60-65 0 64 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 56 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 7 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sowet | 326 | 674 449 342 26 203 0 0 171
Lan [dB] | Ba®’ | Dolany | Chvatéruby | Libeznice | Maslovice | M éSice | Odolena Voda| Predboj | Zlon¢ice
45-50 511 6 74 501 10 428 64 25 163
50-55 247 212 232 354 12 166 0 0 55
55-60 110 203 140 34 10 51 0 0 30
60-65 0 114 7 6 0 12 0 0 12
65-70 0 48 0 0 0 7 0 0 0
70-75 0 65 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 26 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sowet | 868 | 674 453 895 32 664 64 25 260
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Tab. 22 Patet obyvatel v hlukovych pasmech ve stavajicich kibgh a v rozvojovych
plochach uvaZzovanych v Uzemnich planech obci zeezighiho provozu
ve vyhledovém roce 2015 s hypotetickydspbenim VRT

Ly[dB] | Ba®’ | Dolany | Chvatéruby | Libeznice | Méaslovice | M &Sice | Odolena Voda| Predboj | Zlon¢&ice | Zlonin
50-55 252 237 132 525 6 277 0 0 220 0
55-60 55 116 6 19 0 72 0 0 6 0
60-65 4 60 0 6 0 9 0 0 0 0
65-70 0 59 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
souet 311 489 138 550 6 358 0 0 226 0
L, [dB] | Ba&¥ | Dolany | Chvatéruby | Libeznice | Maslovice | M &Sice | Odolena Voda| Piedboj | Zlonéice | Zlonin
40-45 263 54 261 590 14 302 0 0 137 0
45-50 90 274 323 113 8 87 0 0 59 0
50-55 6 192 86 6 4 4 0 0 199 0
55-60 0 95 0 0 0 7 0 0 0 0
60-65 0 67 0 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 56 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
soucet 359 745 670 709 26 400 0 0 395 0

Lqn [dB] | Ba%’ | Dolany | Chvatéruby | Libeznice | Maslovice | M &Sice | Odolena Voda| Predboj | Zlonéice | Zlonin

45-50 917 18 99 775 82 435 64 173 181 9
50-55 296 218 406 647 12 291 0 0 67 0
55-60 110 248 165 143 10 136 0 0 221 0
60-65 6 121 7 6 0 13 0 0 15 0
65-70 0 51 0 0 0 7 0 0 0 0
70-75 0 65 0 0 0 0 0 0 0 0
75-80 0 26 0 0 0 0 0 0 0 0
80-85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
sowet | 1329 | 747 677 1571 104 882 64 173 484 9
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7 ZAVER

V piedkladaném akustickém posouzeni byly provedenytiakésvypaty hluku ze silnéni
a Zeleznini dopravy ve variantach vyhledového leteckého gzavna Letisti Vodochody
a zarové byl posouzen i mozny hypoteticky vliv navrhovangsoekorychlostni Zelezémi
trats (VRT) Praha — Usti nad Labem — Dresden (SRN).

K vypoctam bylo pouZzito dopraviiinZzenyrské studie firmy CityPlan spol. s r.o. shegki
sitani Zeleznini dopravy provedenych v obci Dolany spolu s dasfup striEnymi
informacemi o navrhované VRT.

Akusticka situace z provozu sitmi dopravy byla hodnocena s nasledujicimi érav
Porovnanim vypé&enych hodnot ve vybranych vygtovych bodech ve vyhledovych
variantach roku 2015 s MUK Odolena Voda s provozsstist Vodochody a bez & Ize
konstatovat, Zeifrustek obsluzné dopravy LetSYodochody bude ve vygtovych bodech
cca do 0,6 dB, coz je nehodnotitelna¢nan dle Obecného ramce pro vypmvé akustické
studie (viz [20]).

Srovnanim vyhledové varianty 2015 s MUK na D8 s/pmem Leti& Vodochody

a srovnavaciho roku 2009 Ize konstatovat, Ze veledgvém stavu dojde ke zlepSeni
akustické situace v obcich Kiiny a Baf (doprava bude svedenaep MUK na D8)
a k relativnimu zhorSeni akustické situace v ob&oktizin a Odolena Voda — tato Zma je
vSak zmisobena ostatni dopravou na sledované komumikaiti. Emisni hodnotd aeq,t

v 7,5 m od okraje wWjSiho jizdniho pruhu délnice D8 vzrostéigmvkem z gedpokladané
obsluzné dopravy Leti&tVodochody o cca 0,4 dB, coz jéinistek dle [20] nehodnotitelny
a tedy ani v ramci okolniho Uzemi D8 se iémprojevit.

V prostoru areélu $dni Skoly letecké a vypetni techniky (dale jen SS LVT) se dopéuje
vybudovat po celém jejim obvodu 4 m vysokou pro#lolvou clonu, pohltivou sénem
k obsluzné komunikaci a objekh letiS€, a nasled# po uvedeni leti§tdo provozu provést
ovéreni zvukovych izolénich vliastnosti obvodového pléasSech objekt SS LVT. V gipads
nevyhovni hygienickym limiim je feba navrhnout dodatea protihlukova op#¢ni
na obvodovych plastich objéktSkoly, u nichz nebudou sgmy hygienické limity
pro chragny vnitini prostor staveb.

Zeleznini doprava byla posouzena pro vychozi srovnavasi swvyhledovy se shodnymi
vstupnimi Udaji na Zeleztni trati Praha — Kralupy nad Vitavou, nébse na jiz
zmodernizovaném koridoru niegaipokladaji vyrazné vykyvy v ptu viaki s ohledem na
provoz Letis&& Vodochody. Ve vyhledovém stavu byla navic posoazarvazovana
vysokorychlostni tréPraha — Usti nad Labem — Dresden (SRN). Jednaldadeo pedtszné
piiblizné posouzeni vzhledem ke stadiu rozpracovammsiektové dokumentace. V déb
vypracovani pedkladané studie nebyl znam Zzadngbl¥ny termin gipadné realizace
uvedené VRT. Provoz VRT se praypddobr nejvice dotkne obce &8ice, ve které se
nejblizSi obytné objekty nachazi ve vzdalenosti $ha@ez 100 m od vedeni VRT a bude tedy
nutnéiesit PHO wic¢i tomuto zandru.
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Pro srovnavaci stav sitfiii dopravy byla provedena analyzatfppoobyvatel exponovanych
hlukem z &chto zdroji v pétidecibelovych pdsmech pro variantu stavajicihétypmbyvatel
bydlicich v jiz vybudovanych objektech dostupnyehpouzitych mapovych podkladech. Aby
bylo mozné porovnat jednotlivé stavy z hlediskaémynv hlukové z&¥Zi obyvatelstva, byla
pro vychozi srovnavaci rok 2009, vyhledovou vadasiinicni dopravy s MUK na D8
a provozem Letigt Vodochody v roce 2015 a Zelezmi dopravu provedena analyzacho
obyvatel exponovanych hlukem &hto zdrofi v pétidecibelovych pasmech. Analyza byla
provedena pro variantu stavajicihoco obyvatel bydlicich v jiz vybudovanych objektech
a variantu, ve které jsou zohleahy rozvojové plochy dle izemnich ptajednotlivych obci.
Je tedy respektovarigrdpokladany demograficky vyvoj. Vysledky proveddmymalyz byly
piedany jako podklad pro hodnoceni zdravotnich rizik.

Toto posouzeni bylo vypracovano v souladu s platagislativou a pro &ely procesu EIA.
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9  PRILOHY

Priloha ¢. 1: LetiS¢ Vodochody — silrini doprava. Srovnavaci stav rok 2009. Denni doba
(6-22 hod.). Mtitko 1 : 20 000;

Priloha ¢. 2: LetiS& Vodochody — silrini doprava. Srovnavaci stav rok 2009.¢hiodoba
(22-6 hod.). Mtitko 1 : 20 000;

Priloha ¢. 3: Letis# Vodochody — silnini doprava. Vyhledovy rok 2015, varianta s MUK
na D8 bez LKVO. Denni doba (6-22 hod.)¢ifidko 1 : 20 000;

Priloha ¢. 4: Letis¢ Vodochody — silnini doprava. Vyhledovy rok 2015, varianta s MUK
na D8 bez LKVO. Noéni doba (22-6 hod.). Bfitko 1 : 20 000;

Priloha¢. 5: Letist Vodochody — silnini doprava. Vyhledovy rok 2015, varianta s MUK na
D8 s LKVO. Denni doba (6-22 hod.).&ftko 1 : 20 000;
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Priloha¢. 10: LetiS¢ Vodochody — Zeleztni doprava vetne VRT. Noeni doba (22-6 hod.).
M¢titko 1 : 20 000;
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