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1 UvoD

V ftijnu 2010 obdrZelo Ministerstvo Zivotniho prostiedi (ddle jen ,MZP*) dokumentaci vlivi
zaméru na Zivotni prostiedi, zpracovanou dle piilohy ¢. 4 k zékonu ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na Zivotni prostiedi, jeiZ soucésti byl i pozadovany navrh OHP pro planovanou modernizaci a
rozvoj letisté Vodochody. K piedloZzené dokumentaci obdrzelo Ministerstvo Zivotniho prostiedi
vyjédreni, podnéty a pripominky, které obsahuji zadosti na informace, které je nutné do dokumentace
doplnit. Na z&kladé vyhodnoceni dosavadnich podkladi ziskanych v procesu EIA a na zakladé
doporuceni zpracovatede posudku vrétilo MZP dopisem zn.: 8327/ENV/11 ze dne 1.2.2011 MZP
dokumentaci k doplnéni.

Predmétem této studie je vypracovat samostatny materidl - podklady pro navrh na vymezeni
ochranného hlukového pasma letisté VVodochody, veéetné navrhu pripadnych vhodnych opatieni. Tato
studie vychazi z odhadu vyhledového leteckého provozu na letisti Vodochody a navazuje na
Akustickou studii leteckého provozu pro planovanou modernizaci a rozvoj leti&té Vodochody.
Aktualizace 2011. Podklad pro dokumentaci EIA 2011 a hodnoceni zdravotnich rizik. Viz. priloha
¢.19 Dokumentace EIA 2011 a na pavodni prilohu ¢.21, kterou dopliiuje a piipadné rozsifuje. Proto
zde nejsou uvadeény vSechny detaily a jsou zde uvadény nékteré informace pouze prehledove.

Na uvod je tieba podotknout, Ze letisté Vodochody jako takové nema zatim ziizené Zzadné
ochranné hlukové pasmo, prestoze parametry letecké stavby ve smyslu zakona o civilnim letectvi,
takovou ochranu predpokladaji. Problematika ochrannych hlukovych pasem Ietist (Ieteckych staveb,
jimiz jsou ve smyslu z&kona o civilnim letectvi letist¢ a leteckd pozemni zarizeni) je aktudné
relevantné vymezena v 88 37 — 42 z&kona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zékona ¢. 455/1991 Sbh., o Zivnostenském podnikani (Zivnostenskyzakon), ve znéni pozdgjSich
piedpisi (dalejen ,,zakon o civilnim letectvi®).

Obecnéa pravni Uprava ochrannych pasem (staveb, zarizeni nebo pozemki) je obsazena v
zakong ¢. 183/2006 Sh., 0 Uzemnim planovani a stavebnim iadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisi, zgména pak (vyslovng) v jeho ustanoveni § 83. Zde v3ak jde o rozhodnuti o ochranném
pasmu vydavana jako Uzemni rozhodnuti v Gzemnim fizeni, pficemZ se navic vyslovné stanovuje, Ze
rozhodnuti o ochranném pasmu se nevydavd, jestlize podminky ochrany jsou stanoveny zvl&Stnim
pravnim piedpisem nebo na jeho zakladé. S Geinnosti od 1. 1. 2010 se v3ak ochranna hlukova pasma
letist’ (Ieteckych staveb) jiZz nevyhlasuji Uzemnim rozhodnutim (tj. v Uzemnim fizeni), nybrZ opatienim
obecné povahy na zakladé shora uvedenych ustanoveni zakona o ochrané vereiného zdravi a zakona o
civilnim letectvi, je zde tudiz treba jako vychozi obecnou Upravu (subsidiarng) aplikovat zékon ¢.
500/2004 Sh., spravni tad, ve znéni pozdgjSich predpisi (a nikoliv stavebni zakon). Obecna (v zasadé
v&ak toliko procesni) Uprava vymezeni opatieni obecné povahy, jimiz ochranna hlukova pasma letist’ v
soucasnosti jsou, je stanovena v ¢asti Sesté (88 171-174) spravniho radu.

V soucasné dobe¢ je hlukovy dopad leteckého provozu Ietisté Vodochody na okoli uveden v
zévazné ¢ésti UP VUC PRAZSKEHO REGIONU ve formé vyznaceni Uzemi, na kterém se
predpoklada vyskyt hlukovych udalosti z leteckého provozu prekracujicich Laeq = 60 dB, a které méa
tim padem omezené vyuziti. UP VUC PRAZSKEHO REGIONU byl schvélen Zastupitelstvem
Stredoceského kraje dne 18.12.2006, usnesenim ¢. 55-15/2006/ZK. Stanovisko Ministerstva pro mistni
rozvoj, nadiizeného organu Uzemniho planovani bylo vydano k tomuto dokumentu dne 21.11.2006,
pod ¢j. 42033/2006-84/759.

V souladu s 88 24 a 25 zakona o civilnim letectvi je letidt¢ Vodochody , mezinarodnim
nevergnym |etistém svnéjsi hranici“. Provoz je mozny v rezimu VFR i IFR a vzhledem
k technickému vybaveni jak ve dne, tak i v noci. Letis&té samotné je povazovano dle 82 odst. 1) pism.
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k. bod 1. zékona ¢.183/2006 Sh. Stavebni zakon za verginou dopravni infrastrukturu se vSemi z toho
vyplyvajicimi dusledky. Letisté Vodochody bylo do soucasné doby vyuzivano ke zkuSebnim,
piedvadécim a vycvikovym letaim letadel vyrdbénych a vyvijenych v AERO Vodochody a.s., pro
vycvik novych pilott raiznych leteckych spolegnosti, napi. CSA, Travel Sevice, Lufthansa, ale také
jako Ieti&té pro letadla vSeobecného letectvi a privatni obchodni lety (business jets). Zgména
svycvikovymi lety souvisi tzv.okruhové léani v CTR Ietis&té Vodochody. Fyzikdlni parametry
provoznich ploch leti&té Vodochody umoziuji provoz dopravnich letadel az do rozpéti 36 m. V ramci
snahy o eliminaci hlukovych dopadi do Uzemi z provozu na LKVO byly provozovatelem letisté ve
spolupraci sRLP CR sp. navrzeny nové standardni odletové a priletové trajektorie. V AIP CR je
publikovana zatim pouze Standardni piiletova trat’ na drahu 28, zbylé standardni odletové a piiletové
trajektorie budou v AIP CR publikované po finalizaci umisténi trafovych bodi v TMA Praha. S UCL
aRLP CR s.p. je zatim odsouhlaseno jgich vedeni v CTR LKVO.

Rovnéz byly navrzeny nové i standardni letistni okruhy pro VFR lety. Zasadou pii tomto
navrhu bylo maximalné se vyhnout obydlenym oblastem v okoli letisté Vodochody. Jiz drive piijal
provozovatd letisté VVodochody sviij dobrovolny zavazek neprovadét v no¢ni dobé okruhové Iétani.

Provozovatelem a majitelem letidté je spolecnost Letidté Vodochody a.s.

V roce 2009 bylo na letisti Vodochody zaznamenano 9 678 pohybi letadel a v roce 2010 to
bylo jiz 11 565 pohybu letadel.

Z divodu trvalého naristu provozu letecké dopravy naletisti Vodochody, ale hlavné z diivodu
nekoordinovaného narastu rezidenéni vystavby ve vztahu k provozu |tisté je pro provozovatde | etisté
nezbytnosti vypracovat v souladu s platnou legislativou navrh ochranného hlukového pasma, ktery by
respektoval mozny rozvoj letidté i jeno okoli. Stavajici informace v UP VUC Prazského regionu o
limitu vyuziti Gzemi kolem |etisté Vodochody je z hlediska ochrany |etecké stavby zcela nedostatecna.
Jedingm relevantnim nastrojem, ktery je kdispozici k ochrané letecké stavby a plné odpovida
pozZadavkim v rdmci Uzemniho planovani k ochrané letecké stavby, zistava ochranné hlukové pasmo
letisté, které by mélo svym obsahem nevyjasnéné podminky vyuZiti Gzemi kolem letecké stavby zcela
jasnym zpisobem upravit.

Navrhované ochranné hlukové pasmo v kontextu platné legislativy bude plnit daleZitou funkci
ochrany |letecké stavby a zéroven i obyvatelstva a majetku pied neptiznivymi dopady hluku vzniklého
z provozu letecké stavby. Da4le mé ochranné hlukové pasmo za cil stanovit takova opatieni a métitelné
limity tak, aby bylo dosazeno vyvéazeného poméru ekonomického rozvoje Uzemi pii zachovani
stavgjicich zakonnych omezeni a umoznit dot¢enym orgdnam statni spravy, respektive vlastnikim
majetku efektivni ¢innost pri rozhodovani o vyuziti dotceného Uzemi spolu spIné transparentni
moznosti kontroly dodrzovani hladin akustickéno tlaku A v ochranném hlukovém pasmu die
stanovenych z&konnych limitu.

V neposledni fadé bude dusledkem tohoto opatieni uloZzeni povinnosti provozovateli letecké
stavby majicich za cil minimalizaci negativnich vliva hluku na zdravi a majetek dotcenych osob a
objektivni kontrolu dodrZovani zakonnych limiti na hranici OHP. Mame za to, Ze pravé stanoveni
limitd v Uzemi a rozsahii ochranného hlukového pasma zasadnim zpisobem piispéje k presnému a
kontrolovatelnému vyuziti Uzemi a k ochrang, vystavbé a provozovani letecké stavby, kterd je soucéasti
piirody a krajiny dotéené oblasti jiz mnoho let. OHP bude velkym piinosem pro dotéené vlastniky,
organy statni spravy, nebot’ bude zasadnim zptasobem zpiesnéna sou¢asna neprilis piehledna situace
ve funkénim rozdéleni dotéeného izemi spolu s upresnénim soucasné izemné planovaci dokumentace.
Tim se zcela minimalizuje pravni ngjistota subjekt na dotceném Uzemi ohledné limita a vyuZitel nosti
Uzemi okolo letecké stavby.
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2 LEGISLATIVA

Zjisteény stav akustické situace v Uzemi (at’ uz na zakladé meéreni, vypocta, ¢i na zékladé
obojiho) se od 1. ¢ervna 2006 posuzuje na zakladé narizeni vliady ¢.148/2006 Sbh., o ochran¢ zdravi
pied nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Na zaklad¢ tohoto nafizeni jsou stanoveny limity ngvyse
pripustnych hodnot hluku ve vnitinim a venkovnim prostoru.

Z davodia konzistentnosti textu studie je vytah ztohoto narizeni uveden v nasledujicich
podkapitolach.

2.1. Hygienické limity hladin akustického tlaku A
§10
Hygienicke limity hluku v chranéném vniténim prostoru staveb

(1) Hodnoty hluku se wyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr a hladinou
maxi mal niho akustického tlaku A Lamex. Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laegt S2 v denni dobeé
stanovi pro 8 souvidych a na sebe navazujicich nejhlucnéjSich hodin (Laeqsn), vV nocni dobé pro
nejhlucnéj& 1 hodinu (Laeqan). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich®, s vyjimkou tcelovych
komunikaci, a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq T Stanovi pro celou denni (Laeg16n) @ celou noéni dobu (Laegen)”-

(2) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A se stanovi pro hluk pronikajici
vzduchem zvenci a pro hluk ze stavebni ¢innosti uvnit/ objektu souctem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laegt Se rovna 40 dB a korekci prihliZgjicich ke druhu chranéného prostoru a denni a nochi
dobe podle prilohy ¢. 2 k tomuto nafizeni. Jde-li o hluk s tonovymi sloZkami nebo ma-li vyrazné
informacni charakter, pricte se dal§ korekce -5 dB. Za hluk s tonovymi slozkami se povazuje hudba
nebo zpév; za hluk s vyrazné informacnim charakterem se povazuje ie¢. Hlukem s tonovymi slozkami
se rozumi hluk, v jehoZ kmitoctovém spektru je hladina akustického tlaku v t/etinooktavovém pasmu,
pripadné i ve dvou bezprostiedné sousedicich tietinooktavovych pasmech, o vice nez 5 dB vy&Si nez
hladiny akustického tlaku v obou sousednich tretinooktavovych pasmech a v pasmu kmitoctu 10 Hz az
160 Hz je ekvivalentni hladina akustického tlaku v tomto t/etinooktavovém pasmu Lieyr VYSSi nez
hladina prahu dySeni stanovena pro toto kmitoctové pasmo podle tabulky v priloze ¢. 1 k tomuto
narizeni.

Priloha €. 2 k narizeni vliady €. 148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limitiz hluku v chranéném vniténim prostoru staveb

Cast A
Druh chranéného vnitifniho prostoru Doba pobytu K(\)/rgléce
) ) doba mezi 6.00 a 22.00 hodinou 0
Nemocni¢ni pokoje )
22.00 a 6.00 hodinou -15
Operacni saly po dobu pouzivani 0
Lékarské vySetiovny, ordinace po dobu pouzivani -5
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S
Druh chranéného vnitiniho prostoru Doba pobytu K(\)/rgléce
iy _ doba mez 6.00 a 22.00 hodinou 0"
Obytné mistnosti _ N
22.00 a 6.00 hodinou -10"
. . doba mez 6.00 a 22.00 hodinou +10
Hotelové pokoje )
22.00 a 6.00 hodinou 0
Prednaskové sine, ucebny a pobytové
mistnosti Skol, jedi, materskych skol a +5
Skolskych zarizeni
Koncertni siné, kulturni stiediska +10
Cekarny, vestibuly verejnych Gradoven a
7 AR 7 +15
kulturnich zarizeni, kavarny, restaurace
Prodejny, sportovni haly + 20

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené, plati hodnoty pro prostory funkéné obdobné.

Ucel uzivani stavby je dan kolaudacnim rozhodnutim a uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpizsobeny
pouzivanim chranéné mistnosti.
*) Pro hluk z dopravy v okolf dalnic, silnic I. a I1. t/idy a mistnich komunikaci . a I1. tidy (déle jen , hlavni pozemni

komunikace" ), kde je hluk z dopravy na téchto komunikacich prevazujici, a v ochranném pasmu drah se pricita dal st
korekce + 5 dB. Tato korekce se nepouzje ve vztahu k chranénému vnit/nimu prostoru staveb navrzenych,
dokoncenych a zkolaudovanych po dni nabyti G¢innosti tohoto narizeni.

§11
Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoener getického impul sniho hluku tvoreného impul sy ve venkovnim
prostoru vznikajicimi pii strelbé z tezkych zZbrani, pii explozich vybusnin s hmotnosti nad 25 g
ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu a p/i sonickém tresku, se vyjadruji ekvivalentni hladinou
akustického tlaku A LAeq,T. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich
nejhlucnejSich hodin (LAeqg,8h), v nocni dobé pro nejhlucnéjsi 1 hodinu (LAeg,1h). Pro hluk z dopravy
na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G¢elowych komunikaci, a drahéch, a pro hluk z leteckého
provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A LAeq, T stanovi pro celou denni (LAeqg,16h) a
celou nocni dobu (LAeq,8h).

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladine akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na
charakterigticky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku
A LAeg,16h se rovna 60 dB a pro celou nocni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A LAeq,8h
serovna 50 dB.
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Piiloha €. 3 k nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

K orekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chrdnéném venkovnim prostor u staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Cast A
Korekce [dB
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény ver_1k0\//n| pr(v):stor ,stafvebvlu%ko’vych 5 0 45 +15
zdravotnickych zatizeni veetné lazni
Chraneny_verjkovnlv ,pros’torv qul<0\,/yc’h 0 0 45 +15
zdravotnickych zatizeni veetné lazni
Chrénény venkovni prostor ostatnich staveb
a chranény ostatni venkovni prostor 0 *S +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nestitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pri¢ita dalSi korekce -10 dB, svyjimkou hluku
z dopravy na zelezni¢nich drahéch, kde se pouzije korekce -5 dB.

Vysvétlivky:

1) Pouzije se pro hluk z vereiné produkce hudby, hluk z provozoven duzeb a dalSich zdroji hluku,
svyjimkou leti&’, pozemnich komunikaci, neide-li o G¢elové komunikace, a déle svyjimkou drah,
nejde-li
o zelezniéni stanice zajist'ujici vliakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu nakladnich vlakd,
prohlidku vlaka a opravy vozi.

2) Pouzije se pro hluk zdopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou G¢elovych komunikaci, a
drahéch.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich.
PouZije se pro hluk z dopravy nadrahach v ochranném pasmu dréhy.

4) Pouzije se v pripadé staré hlukové zétéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou
hlukovou zétéZi se rozumi stav hluénosti ptisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach,
ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31.
prosince 2000. Tato korekce zistdva zachovéna i po polozeni nového povrchu vozovky, vyméné
kolgjového svrsku, popripadé rozSiteni vozovek pii zachovéni smérového nebo vysSkového vedeni
pozemni komunikace nebo dréhy, pro které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hluénosti v chrénéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

2.2. Dusledky pro feSeni navrhu OHP z leteckého provozu

Z dikce nafizeni vlady ¢.148/2006 Sh. vyplyvaji nasledujici ngivySe piipustné hodnoty hladin
akustického tlaku A ve vnittnim chranéném prostoru a ve venkovnim chrénéném prostoru a ve
venkovnim chranéném prostoru staveb. NejvySe pripustnda hodnota hluku v chranéném venkovnim
prostoru av chranéném venkovnim prostoru staveb:

Hluk z provozu letecké dopravy:
ve dne (06.00 —22.00) L aeqp,16h0a= 60 dB
v noci (22.00 —06.00) Laeqpshod = 50 dB
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Ne vySe pripustnd hodnota hluku ve vnitinim chr anéném prostor u staveb:
ve dne (06.00-22.00) - L aegp,16hod= 40 dB + korekce dle tab. prilohy &.2 k NV &.148/2006 Sh.
v noci (22.00-06.00) - Laegpshod = 30 dB * korekce dle tab. piflohy €.2 k NV ¢.148/2006 Sb.

2.3. Letecky hluk - vyklad zakladnich pojmu

Hluk zleteckého provozu stanoveny meéienim a hodnoceni hluku z leteckého provozu se fridi
M etodickym névodem pro méteni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [4] aje ve shodé s CSN 1SO
1996 [3]. Jiny metodicky navod pro hodnoceni leteckého hluku ve smyslu platné legislativy CR neni
k dispozici.

Pohyby letadel - pohybem se zde rozumi typicka ¢innost |etadla, kterd vyvolava specifickou hlukovou
udalost. Jedné se piredevSim o vzlety a pristani.

L etecky provoz - zahrnuje vSechny pohyby letadel v prostoru letisté a jeho okoli.

Trajektorieletu - spojnice okamzitych poloh letadla pii jeho pohybu v 3D prostoru.

|zofona - ¢ara, kterd spojuje mista se stggnou hodnotou hluku z leteckého provozu, vyjadieného
piedepsanym akustickym deskriptorem.

Charakteristicky letovy den - vyklad pojmu ,charakteristicky letovy den” ve smyslu platné
legislativy poskytuje Metodicky navod pro méieni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [4] v tomto
znéni:

» Charakteristickym letovym dnem se rozumi prizmerny letovy den s poctem N pohybui (vZeti: a
pristani) vSech letadel v pribehu jednoho dne, odvozenym jako primerna hodnota z celkového
poctu pohybii za Sest po sobé nasledujicich mesiciz v letnim obdobi (kvéten az rijen) ve vSech
provoznich smérech vzetovych a pristavacich drah. Oddéluje se pocet pohybi ND v denni
(06:00 — 22:00) a NV v nocni dobe (22:00 — 06:00), N = ND + NV.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pomernému poctu pohybi (vZetii a
pristani) pripadajicich v denni, resp. noc¢ni dobeé charakteristickéno letového dne na jednotlivé
smery vzetovych a pristavacich drah, prfi zachovani smerodatné skladby letadel v danych
smerech vzetovwych a pristavacich drah. Podminky nocniho leteckého provozu mohou
respektovat skladbu letadel v nocnim provozu, upravenou piedpisem.”

HIluk zleteckého provozu - predstavuje sled hlukovych udalosti, vyvolanych prilety (ARR) a odlety
(DEP) letadel behem intervalu T. Popisuje jg soubor izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku
pro celodenni (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) nebo celonoéni (T = 8 hodin, 22:00 - 06:00) interval T.
Izofony se odvozuji pro podminky smérodatného leteckéno provozu béhem charakteristického
letového dne a pro obvyklé (jmenovité) drahy letu, spiipadnym zahrnutim rozptylt redlnych
trajektorii letu. Vysledné izofony LAeq D a LAeg N se prezentuji v mapovém podkladu vhodného
meétitka

Dréha letu - popisuje vertikalni pramét stiedni (nominalni) trajektorie letu na rovinu zeme (stopa | etu)

Nominalni_draha letu - stiedni trgjektorie letu ze skupiny obvyklych trajektorii letu, vyjadiuje se
stopou letu. Nominalni trajektorii letu zpravidla predepisuje L etecka informacni piirucka AIP CR pro
dané letidte nebo Letidtni ¥&d. Trajektorii letu jednotlivych letadel uréuje zavislost okamzité vysky
letadla nad rovinou letisté (profil letu). Zpravidia se uvazuji standardni postupy piedepsané v AlP
piipadné vyrobcem letadel. (Ty jsou také soucésti databaze numerickych modeli pro vypocet hluku).
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Rozptyl trajektorie letu — vyjadiuje mozny rozptyl (vé&ji) béznych trajektorii letu jednotlivych typta
letaddl.

Char akteristicka skladba letadel - pocet vzleti a piistani letadel jednotlivych typa nebo kategorii (v
% z celorocniho poctu), kterd se podilgji na leteckém provozu daného letiste; dokladaji se piedevsim
typy letadel svyznamnym podilem v hlukové expozici prostiedi; pohyby letadd s ojedinglym
vyskytem se zahrnuji do poétu pohybi letadel odpovidajici hlukové kategorie.

Provozni smér_vzletové a pristavaci drahy - smér, ve kterém se uskutecniuji vzlety a pristani, ktery
se piedevSim meéni podle sméru proudéni vzduchu. Jedné se tedy o pramérné vyuziti jednotlivych
provoznich smért a udava sev % z celorocniho poctu vzleti a pristani v jednotlivych smérech.

3 POPIS SITUACE

3.1. Popis letisté

Letisté Vodochody (ICAO kodové oznateni LKVO) lezi v mirné zvinéné krgjiné ve
vzdalenosti cca 800 m severné od obce Vodochody a Méslovice. V blizkém okoli Itisté jsou ve
vztahu k ose RWY zapadné obec Dolany (cca 2 km) a vychodné Panenské Biezany (cca 1,4 km) a
obec Badt' (cca 3,5 km). V blizkosti Ietistnich provoznich okruhi jsou napf. obce Chvatéruby,
Zlorcice, Postiizin, Panenské Biezany, Kozomin, Odolena Voda, Predboj, Bast' a dalSi. V tésné
blizkosti letisté se nevyskytuji Zadné rozsahlé chranéné aredly typu zdravotnicky, ani zadné chranéné
Uzemi typu CHKO, apod. Vyjimkou je aredl stredni Skoly, ktery se nachazi v tésné blizkosti aredlu
letisté. Situovani LKVO je patrné na obr. 1.

Obr. 1 Situovani letisté LKVO

| .:"‘l |"|_':." .- i" “_nl

Zdroj: www.mapy.cz

Leti&e Vodochody -ndvrh ochranného hlukového pdsma pro vyhledovy provoz Strana 11 (celkem 47)


http://www.mapy.cz

g

NeblizSim velkym letistém je mezinarodni letit¢ Praha Ruzyné, které je situovano
jihozdpadnim smérem ve vzdalenosti cca 16 km. Aredl |tisté Vodochody méa velmi dobré napojeni na
komunikacni sit. Ma primy vyjezd na silnici 11/608, kteréa vede v jeho bezprostiedni blizkosti paralené
sdalnici D8. Ngblizsi napojeni na dalni¢ni sit’ (D8) je jiznim smérem u obce Zdiby (vzdalenost cca 6
km) a severnim smérem u obce UZice (vzdalenost cca 4,5 km). Pred aredlem tovarny a Ietidté je
situovano parkovisté pro zaméstnance a pomerné velké, ale malo vyuzivané autobusové nadrazi.

3.2. Zakladni udaje o letisti

V Seobecné

ICAO znacka letist¢ Vodochody je LKVO

Vztazny bod letidté je 50°13'00" severni Sitky a 014°23'44" vychodni délky.
Nadmoiska vyska vztazného bodu je 280 m (919ft).

Povoleny zpisob provozu je vizualni i pristrojovy (VFR/IFR)

3.2.1. Stavajici drahovy systém

Obr. 2 Mapa letidté LKVO z AIP CR

LT M- e
e UL (E

s e T anesinn AFRODROME CHART - ICAQ  WODDCHODY
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Letisté ma jednu zpevnénou vzletovou apristavaci dréhu sasfaltovym povrchem a dale
asfaltové pojizdéci drahy, odstavné a provozni plochy. Mimo to ma letisté i travnatou RWY 11/29,
kterd je soucasti pasu RWY, jizn¢ od dréhy 10/28.

Letist¢ ma statut nevefginého  mezinarodniho letisté svngjsi  hranici a poskytuje
zékaznikim sluzby na vyzadani (letové provozni sluzby, vzdudny prostor pro cvi¢né lety,
hangarovani, zakladni odbaveni lett, predietova priprava, meteorologické sluzby, celni sluzba, AFTN
atd.)

Oznateni a parametry vzletovych a pristavacich drah (RWY) jsou v tabulce 1.

Tab. 1 FyzikéIni parametry vzletovych a piistavacich drah

Rozméry RWY | (Jnosnost (PCN) a povrch
[m] RWY

Oznaéeni RWY

10 2500 x 45 27IRIBIXIT
28 2500 x 45 asfalt

11 1800 x 50 -

29 1800 x 50 trava

3.2.2. Struény popis letovych postupi

Jednotlive sméry RWY LKVO se vyuZivaji dle klimatickych podminek a také musi odpovidat
z divodu bezpetnosti leteckého provozu i zpisobu provozu na jednotlivych drahach na letisti Praha
Ruzyné ato v zakladnim rozdéleni:

pri z&padnim proudeni: RWY 28, resp.29
pti vychodnim proudéni: RWY 10, resp.11

Popisované postupy byly zavedeny do provozu v roce 2010.

Odletové postupy:
Dréha 28

Odletovartrat’ je ihned po vzletu po dosazeni vySky letu 120m AGL, ngjpozdgji vsak 300 m od
prahu dréhy 10 odklonéna o 15° doleva od osy RWY 28. Tento postup je veden snahou vyhnout se
obci Dolany. Potom |etadlo pokraguje kurzem priblizng 270° na kontrolni bod VO501, vzdaleny 5SNM
od DME VO, kde je planovano napojeni na odletové traté z | etisté Praha-Ruzyné.

Dr&ha 10

Odlet je v pocétecni fazi navrzen v piimém sméru. Ve vzdalenosti cca 1,7 NM od DME VO se
po nastoupani do nadmorské vysky minimalné 400ft/120m AGL z divodu ochrany pied prekazkami
nasleduje zatacka doleva o 45° mezi Panenskymi BieZany a obci Badt' z diivodu vyhnuti se zastavbe
obce Bast' a Libeznice. Trajektorie je navrZenatak, aby vedla mimo obec Predboj.
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VSechny odletové postupy jsou pod optimdlnim Uhlem stoupani 5-10°. Minimalni UGhel
stoupani nesmi byt mensi nez 5°.

Piiletové a pribliZzovaci postupy:

IFR postupy zatim plati pouze pro RWY 28. Priletova trat’ je stejna jako pro LKPR a LKKB
az do bodu ERASU, po ném nésleduje samostatny postup pro LKVO, ktery musi byt ve vzdalenosti
minimalné 5 NM od bodu dotyku jiZ v primém smeru, s thlem klesani 3° z minimalni letové hladiny
2500 ft AMSL (cca 450 m nad Urovni leti&te). Priletova tra’ na RWY 28 je mozna z 3 navigacnich
bodi IAF SULOV, IAF EKROT a IAF PRAHA (vyuzivan miniméng). Z prvnich dvou bodi je
moZné realizovat CDA priblizeni.

Smér 10 RWY neni vybaven pro presné pristrojové priblizeni je prozatim realizovéna
vektorovanim letadla fidicim letového provozu. Findlni feSeni pribliZeni bude vytvoreno ve spolupraci
sRLP CR v souvislosti s finalizaci standardnich priletovych trati na letigté Ruzyné.

Pro VFR priblizeni na LKVO (mimo piimych priblizeni v ose dréhy, tj. £15°0d osy) probiha
tak, Ze seletadlo zaradi do tidicim uréené polohy na okruhu

Zakladni struény popis letistnich okruhi:

Letistni okruhy slouzici pro VFR lety (pro vycvikové, zkuSebni lety nebo pro fazeni |etadel pri
VFR priblizeni), jsou vyuzivany pro letadla vSeobecného letectvi, pro proudové letouny z programu
AERO Vodochody a.s. nebo k vycvikovym letim posadek dopravnich letadel.

Okruh VFR pro letadla do 25 m rozpéti kiidel
(plati pro RWY 10/28 i 11/29)

RWY 28 - okruh pravy: Po vzletu a minuti obce Chvatéruby zatatka 90° vpravo, pokracovat
letem pies nakladové nadrazi Kralupy nad VlItavou, pramyslovou zénu pied Kralupy n/V. Trajektorie
letu uprostied mezi aredlem chemickych vyrob (po levé strang) a zasobniky kapalnych plynt (po pravé
strang). Po minuti zasobniki kapalnych plynia (po pravé strang) zatacka 90° vpravo, let déle vést po
vétru smérem na Exit 8 dalnice D8 jizné obce UZice, pres rybnik Jordan severné mésta Odolena Voda,
jizné obce Veika Ves. Pred obci Predboj (nad rybnikem) zatacka 90° vpravo a pied obci Bast' zahgjit
zatétku 90° doprava tak, aby se let napojil mezi obcemi Bast' a Panenské Biezany na finani
pribliZeni.

RWY 10 - okruh levy: Pred obci Badt’ zatogit 0 90° doleva, pred obci Predboj (nad rybnikem)
zatocit 0 90° doleva, pokracovat po vétru jizné obce Velika Ves severné mésta Odolend Voda pres
rybnik Jordan, severné zasobnika kapalnych plyna. Pfi mijeni zasobniki kapalnych plynia po levé
strané zatocit 0 90° doleva tak, aby bylo mozné provést let uprostied mezi aredlem chemickych vyrob
(po pravé strang) a zasobniky kapalnych plyni (po levé strang). Po minuti obce Chvatéruby po levé
strané zatocit 0 90° doleva a napajit se na finalni priblizeni.

Letova vyska okruhu je minimalné: 350 mAGL

Strana 14 (celkem 47)



A
Al

Okruh VFR pro letadla do 36 m rozpéti kiidel

(pouze pravy okruh z RWY 28, okruh je uréen jen pro vycvikové lety)

RWY 28: Po vzletu a vpravo minuti obce Chvatéruby zatocit o 90° doprava, pokracovat letem
pies nakladové nadrazi Kralupy nad Vlitavou, primyslovou zénu pred Kralupy n/V. Let vést tak, aby
se letadlo pohybovalo uprostied mezi aredlem chemickych vyrob (po levé stran€) a zasobniky
kapalnych plyni (po pravé strang). Po minuti zésobniki kapalnych plyni a obce UZice (po pravé
strang) zatoit 0 90° doprava, let dale vést po vétru severné UZic pies rybniky, jizné Korycan a severng
Kojetic. Po minuti obce Kojetice po pravé strané provést zatacku tak, aby bylo letadlo vedeno zapadné
obci Cakovi¢ky a Zlonin. Po obletu obce Zlonina zahdjit klesani na hladinu A 020 a smérovat let do
prostoru mezi obce Bast” a Panenské BieZany. Pred obci Bast’ provést napojeni na finalni piiblizeni.

Letova vyska velkého okruhu je minimalné: 600 m AGL

Provozni letistni okruhy, odletové a priletové traté¢ na LKVO pro jednotlivé provozni sméry
RWY vychazeji z konfigurace terénu, technickych moZnosti letadel a ze situovani stévajicich sidelnich
Gtvard. Letistni okruhy jsou v soucasné dobé pouze informativni a budou teprve publikované v AIP
CR. V maximalni mite respektuji pozadavky minimalizace hlukové zétéZe na Gizemi okolnich obci.

Strana 15 (celkem 47)



o
5
;/..'

Obr.3 Mapy p¥istrojového piiblizeni naRWY 28 LKVO (AIP CR)
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3.3. Letecky provoz

Stavajici provoz na letisti Vodochody méa v soucasné dobé spiSe nepravidelny charakter.
RozlozZeni leteckého provozu analogicky odpovida obdobnym Ietistim, a proto ze statistiky provozu
Ize konstatovat, Ze v letnim obdobi odpovida zatim provoz cca 60 - 70 % cel oro¢niho provozul.

Provozni doba

Provozni doba |etigté Vodochody je stanovenav AP CR jako:

Nespecifikovana provozni doba na vyzadani

Vyuziti sméra RWY

Provozni vyuziti jednotlivych sméri RWY 10/28 LKVO ovliviiuji predevSim klimatické
podminky, a to predevSim smgr, sila vétru, dohlednost a také provozni rezim na LKPR. Vysledné
hodnoty jsou uvedeny v tabulce 2. Udaje jsou odvozeny ze statistickych Udajii o poétech pohybi pro
soucasny provoz a lze je tedy pokladat za platné i pro vyhledovy stav se stavajicim drahovym
systémem. Navic letovy provoz musi byt i z hlediska bezpesnosti v souladu i s letovym provozem na
nedalekém letisti Praha Ruzyng, jehoZz vyuziti jednotlivych sméra je obdobné Tabulka 2 vyjadiuje
procentudni vyjadieni pocti letovych dnii sprovozem v jednotlivych smérech RWY. Vyuziti
jednotlivych sméri RWY pii zapadnim a vychodnim leteckém provozu je znédzornéno na Obr. 4.

Tab. 2. Stavgjici vyuziti jednotlivych sméra RWY letisté VODOCHODY
(v % z celkového poctu pohybi za rok)

Hlavni RWY
RWY 28 RWY 10
ol
80 % 20 %

Obr. 4 Vyuziti sméria RWY v celoroénim leteckém provozu LKVO

Zdroj: www.mapy.cz
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Distribuce poétu pohybi v prabéhu dne

Rozlozeni pohybi v pribéhu dne je uvazovano na zaklade statistiky poctu vzletd i pristani
(ARR/DEP) v pribe¢hu denni i no¢ni doby srovnatelné, tj. cca 50/50 %.

Mimoiadné letecke akce

Mimoradné letecké akce svétSim nez obvyklym leteckym provozem na LKVO nejsou
provozovany.

3.3.1 Vyhledovy letecky provoz — uvazovana cilova kapacita letisté (rok 2015)
Vyhledovy letecky provoz se vztahuje k roku 2015 ve vztahu k planovanému rozvoji letiste
Vodochody.

Provozovatel (Letisté Vodochody, a.s.) prediozil tyto upiesnéné charakteristické Udaje o
leteckém provozu na letisti VODOCHODY, ke kterym se vztahuje i predikce hlukového zatiZeni:

Celkovy pocet pohybu letadel zarok (ARR + DEP) 35.000
Pocet letovych dni za rok 365
Pramérny pocet pohybi za den (celoroéni priamer) 96
Pramerny pocet pohybi (ARR + DEP) v charakteristickém letovém dni 141
Celkovy pocet pohybti v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) zarok 730
Prﬁmérny pocet prileti v noéni dob¢ v charakteristickém letovém dni za 40%)
jednu noc '
Pramerny _de_nnl’, pocet ,Ietﬁ S vyuzitim  letidtniho provozniho okruhu 14

v charakteristickém letovém dni

Prameérny pocet motorovych zkousek letadel za den 1,3
Cekova doba chodu motoru béhem motorové zkousky 30 minut

*) Toto je maximané uvazovany pocet, ktery stupuje do vypoctu. Predpoklad je roéné pramérné 2 nepravidelné
opozdéné prilety mimo letovy ¥ad v no¢ni dobé mezi 22-24 hodinou za jednu noc.

UvaZovana char akteristicka skladba typi letadel dle jednotlivych kategorii

Na leti&ti Vodochody operuje vice typu letadel raznych kategorii, a to jak civilni, tak i
vojenska, kterd souhrnné vytvarei charakteristickou skladbu letadel pro toto letiste.

Pro ucely hlukového posouzeni byly jednotlivé typy letadel, operujici na Ieti&ti Vodochody,
sdruzeny do skupin spodobnymi technickymi parametry, které maji i podobné hlukové emisni
charakteristiky. Zatrazeni do skupin bylo zpracovano sohledem na sdruzovani jednotlivych typi
letadel do kategorii, a to zptisobem uvedenym v [24], [25] a [26]. Na zakladé toho byly vytvoreny
charakteristické skupiny letadel, které jsou ozna¢ované v uvedenych materidlech nasledovng, véetné
uvedeni predpokladanych moznosti i konkrénich typu letound, se kterymi se pogita v provozu na
letisti Vodochody i v blizkém vyhledu:
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P 1.4 Vrtulovajedno advoumotorové letadlasMTOW od 2t do 5.7 t

(charakterizujici typy napi. Aero commander 680F, Beech200, 55 Baron,
Cesna 421C, Piper PA-34-220T, apod.)

P 2.1 Vicemotorova vrtulova dopravni letadla s MTOW vice jak 5.7 t, které splnuji
poZadavky uvedené v Priloze 16, Mezinarodni imluvy o civilnim letectvi, svazek 1., kapitola 3, nebo
10[9].

(charakterizujici typy jsou napi. DHC 8 -100, Dash 8, ATR 42-300, Dornier
D0228-212, SAAB340B, apod.)

S5.1 Proudova dopravni letadla s MTOW do 50 t, které spliuji pozadavky uvedené v
Priloze 16, Mezindrodni imluvy o civilnim letectvi, svazek |., kapitola3 nebo 4 [9] .

(charakterizujici typy napi.: BAe-146-100, -200, -300; Canadair CL-600
Regional Jet CLR-100ER, Cessna56X| Citation, Fokker50/70/100,
Learjet35A, Grumman Gulfstream G3-5, Dassault Falcon 50,-2000, apod.)

S5.2 Proudovéa dopravni letadla s MTOW od 50 t do 120 t, s pohonnymi jednotkami s
obtokovym pomérem vétSim jak 3, které splnuji poZzadavky uvedené Priloze 16, Mezinarodni Umluvy
o civilnim letectvi, svazek |., kapitola 3 nebo 4. které byly schvalené do provozu po roce 1982 [9].

(Charakterizujici typy napt.: Airbus A320, Boeing B737 (300-800).

Z hlediska provozu vrtulniki a jgich poétu byly uvazované vrtulniky slouceny do jedné
kategorie

H1.1 Vrtulniky sSMTOW do 3t
(Charakterizujici typy napi.: Hughes 269, 200,280,300; Robinson 22; Elisport Ch-7,
Agusta A-109, A-119; Eurocopter EC-120B, EC 135 P1, AS-350-B2,
MBB BO105S, Robinson 44, apod.)

Zcela samostatnou kategorii (ozna¢ovanou F2) tvori vojenské proudové podzvukoveé letouny,
jegjichz pouzité akustické parametry vychézi z realné naméienych dat

F2 Vojenska letadla - L159 (L 39),

Akustické parametry, potiebné na modelovani hlukové zétéze v okoli letisté pro pouzitou
metodiku, byly vytvorené na zékladé méieni typa, které se pouzivaji na letisti Vodochody. Jgich
emisni charakteristiky v zavislosti na parametrech letu byly vytvorené v souladu s poZadavky
uvedenymi v [24], [25] a[26] a také s ohledem na pouZity zptisob vypoctu [6], resp.[27].
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Char akteristicky letovy den

HIuk z leteckého provozu, vyjadieny ekvivalentni hladinou akustického tlaku L aeqp pro denni
dobu (T =16 hodin) a Laen pro noéni dobu (T = 8 hod), se odvozuje pro charakteristicky letovy den,
za ktery se povazuje pramérny letovy den v sezéné (kvéten — fijen), s poctem 86 pohybt vSech |etadel
zaden.

UvaZuje se charakteristicka skladba typi letadel, které se budou podilet na vyhledovém
leteckém provozu v pribéhu charakteristického letového dne. Pocty pohybt letadel uvedenych
kategorii a reprezentativnich typi obsahuje tabulka 3.

Tento rozsah leteckého provozu se vztahuje na vSechny provozni sméry RWY 10/28 v souladu
s podkladem [17,18] atabulkou ¢. 2 a obr. 4. Toto jsou z&kladni vstupni Udaje vstupujici do vypoctu
hluku z leteckého provozu v okoli letisté Vodochody pro piedpokladany vyhledovy provozni stav
leteckého provozu na vyhledové letistni infrastruktuie.

Tabulka 3 Prameérné denni pocty pohybu |etadel zavedenych kategorii pro vypocet izofon hodnot
L aeg Vv denni i nocni dobg z predpokladaného vyhledového leteckého provozu (2015)
na letidti Vodochody v char akteristickém letovém obdobi (kvéten — Fijen).

Pramérny poéet pohybi v char. letovém dni
Kategorie letadel Den Noc

% pohyby % pohyby
Letadla vSeobecného | etectvi do 5,7 t 12,0 16,9 0,0 0,0
Vrtulové letouny 5,7 - 50t 7,1 10,0 0,0 0,0
Proudové dopravni a obchodni letouny do 50 t 4,6 6,5 0,0 0,0
Proudové dopravni a obchodni letouny 50 - 120 t 72,4 102,1 100,0 4,0
Bojové a cviéné podzvukoveé proudoveé letouny 29 4,1 0,0 0,0
Vrtulniky do 3 t 1,0 14 0,0 0,0
CELKEM: 100,0 141,0 100,0 4,0
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Tabulka 4

Celkové pocty prileti (ARR) a odletii (DEP) letadel uvazovanych kategorii

pro vypocet izofon hodnot Laeqp, Laegn Z UvaZovaného vyhledového stavu
leteckého provozu na letisti VODOCHODY (rok 2015) i véetné pohybt po okruhu

v char akteristickém letovém obdobi (kvéten — Fijen).

Kategorie letadel

L etadla vSeobecného letectvi do 5,7 t

Vrtulové letouny 5,7 - 50t

Proudové dopravni a obchodni letouny

do50t

Proudové dopravni a obchodni letouny
50-120t

Bojové a cviéné podzvukové proudové
letouny

Vrtulniky do 3t

CELKEM

Tento rozsah leteckého provozu se vztahuje na v3echny provozni sméry RWY 10/28 v souladu
s podkladem [17,18] a tabulkou ¢. 2 a obr.4. Toto jsou z&kladni vstupni Udaje vstupujici do vypoctu

hluku z leteckého provozu v okoli letisté VVodochody pro vyhledovy stav.

Distribuce poétu pohybi v pribéhu dne v hlavnich smérech RWY

RozloZzeni pohybi v prabéhu dne je uvazovano na zaklade statistiky poctu vzletd i pristani
(ARR/DEP) v pribe¢hu denni doby srovnatelné, tj. cca 50/50 %.

Tabulkab

roku z celkového roéniho poétu pohybi

Kategorie letadel

RWY 28
(DEP + ARR)

Distribuce pohybi letadel na jednotlivych letovych tratich LKVO v pribéhu

RWY 10
(DEP + ARR)

L etadla vSeobecného letectvi do 5,7 t

80 %

20%

Vrtulové letouny 5,7 - 50t

80 %

20%

Proudové dopravni a obchodni letouny

do50t

80 %

20%

Proudové dopravni a obchodni letouny
50-120t

80 %

20%

Bojové a cviéné podzvukové proudové

letouny

80 %

20%

Vrtulniky do 3t

80 %

20%
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Pozndmka — pristani je uvazovano pouze v p/imém smeéru ze vzdalenosti minimalné cca 10 km pied
prahem drahy a ve stejném procentnim rozdéleni jako vZety.

4 VYPOCTOVE POSTUPY

4.1. Metodika vypoétu

Vypocet hlukové zéatéze zvyhledovéno leteckého provozu v dotceném Uzemi letidte
Vodochody bylo zpracované vypoétovou metodikou uvedenou v ECAC.CAEC Doc 29 [6,7]. Zpisob
predikce uvedeny ve vySe uvadéném dokumentu je doporuceny pro vypocet hlukové zatéze v okoli
civilnich letis’. Tato metodika je doporucena v EU i pro tvorbu strategickych hlukovych map.

Predikce byla provedena pomoci programu Cadna A verze 4.1.137 s databazi letadel AzB08,
ktera je také doporucena v EU pro hlukové mapovani v okoli |etist’ pro provoz predevSim civilnich
letadel atvorbu strategickych hlukovych map.

Vypoctovy 3D model okoli letiste byl vytvoren pomoci vrstevnic véetné zadani objekta
jednotlivych sidel v terénu. Do vypoctu byly zahrnuty vyuzivané drahy letu (3D pramét) i s uvazovani
prameérného rozptylu trajektorii letu jednotlivych letount. Dale byl do vypoctu zahrnut i pohyb |etadel
po zemi a hluk jednotek APU.

Pro zlepSeni piesnosti predikce leteckého hluku bylo pouzito segmentaéni metody, kdy se
hladina zvukové expozice vypocitava pro kazdy segment a koriguje se na konetnou délku segmentu a
nakonec se piispévky od vech segmenti v kaZzdém vypoctovém ¢tverci (zvolen 10 x 10 m) ve zvolené
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vysce nad terénem settou. Pouzitim segmentace se eliminuje fada vypocéetnich problémd, jako je
naptiklad vliv zmény nastaveni vykonu nebo vliv zmeny trvani akustického déje v souvislosti se
zatackou na dréze letu a dalSi.

Podrobny popis pouzité metody je uveden v materialu [6,7].

Pro odvozeni izofon ekvivalentnich hladin akustickénho tlaku se vychazi z podminek v
charakteristickém letovém dni, v némz se uskutecni pramérny pocet N vzlett nebo pristéni letadel za
den (24 hodin). Pocet N vzleti nebo pristani v charakteristickém letovém dni se odvodi pro tento typ
letiste:

§ zcelkového poctu N, vzleti a pristani za D letovych dni v roce, N = k * N,/184, kde k je

koeficient sezonniho vyuZiti |etiste daného typu [4].

Vychézi se z charakteristické skladby typu letaddl, udavané pramérnymi pocty pohybu (ARR,
DEP) letadd ruznych typta nebo kategorii béhem charakteristického Ietového dne. VeSkerd provozni
omezeni, ktera maji vliv na hlukovou zatéz z leteckého provozu, musi byt zahrnuta mezi vychozi
Udaje.

Odvozeni izofon pro hluk z leteckého provozu se zpracovava dle téchto zakladnich kroki:

§ Vypocet hodnot hluku v predepsaném akustickém deskriptoru v uzlovych bodech
vypoctové sité, zahrnujici celé sledované Uzemi. (Pouzita vypoctova sit’: 10x10 m).

§ Extrapolaceizofon z téchto hodnot v uzlovych bodech sité.
§ Vypocet izofon hluku z leteckého provozu vyZzaduje:
o funkéni a osvédceny numericky model vypoctu;
o vhodnou vypoctovou metodiku;
0 databazi letovych vykonu a akustickych viastnosti |etadel;
0 znalost podilu pohybi jednotlivych kategorii letadel;
o znalost trgjektorii letu

Nejéastéji pouzivané softwarové produkty k vypoétu hluku z leteckého provozu

Nejvice rozsirenymi a pouzivanymi softwarovymi prostiedky pro vypocet hluku z leteckého
provozu v EU jsou:

a) CADNA A (Datakustik GmbH, viz www.datakustik.de) [5]

Siroce rozsiteny softwarovy produkt pro predikci hluku prostredi a pro rtizné zdroje hluku
v prostiedi, uznavany a pouzivany zejména ve statech EU. Jeden z modult (FLG) je uréen pro vypocet
hluku z leteckého provozu a monitoring leteckého hluku, umoziiuje hodnoceni podie mezinarodnich i
narodnich piredpisi a podle smérnic EU. V tomto programu je také implementovana a v téo studii
pouZzité a doporuc¢ovana metodika v EU - ECAC.CEAC Doc. 29 - Standardni metodika vypoctu izofon
hluku kolem civilnich | eti&t.

Podrobngjsi popis - Viz priloha ¢. 19, Dokumentace EIA 2011
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b) INM (FAA, USA) [13]

Softwarovy produkt uréeny pouze pro vypocet hluku letadel a leteckého provozu s bohatou
databazi letadel. UZiva se hlavné v USA a u nékterych systémi monitorovani hluku. Tento program
ma implementovanu fadu prvki z vySe uvedené metodiky ECAC.

Podrobngjsi popis - Viz priloha ¢. 19, Dokumentace EIA 2011

4.2. Nejistota vysledkl vypoétu

Negjistota, resp. presnost vysledki vypoéta v popisu predikované akustické situace leteckého
provozu zavisi na fadé faktorti a prijatych zjednoduSeni matematického modelu a vstupnich dat.
UvaZzovana ngistota vysledki vypocti vyjadiuje predpoklddané pasmo, v némz se snejvétsi
pravdépodobnosti bude pohybovat konvenéné spravné hodnota. Site tohoto pasma zavisi predevsim na
téchto zakladnich faktorech:

1. Kuvalité apresnosti vstupnich dat pouzitych pro vypocet

2. Pouzita zjednoduSeni nutné pro sestaveni modelu a vlastni vypocet
3. Kvalitaapresnost dat pro sestaveni 3D matematického modelu
4. Presnost pouzité metodiky vypoctu a databaze | etadel
5. Kvalitaapresnost algoritmi pouzitych v daném softwaru
Ad 1.

Odhad vstupnich dat z hlediska vyhledového provozu, a to predevSim ¢etnosti pohybt a jgich
distribuce v prubéhu dne, typové skladby letadel, trajektorie letu, pozemni pohyby, pripadna provozni
omezeni a dalSi odhaduje zadavatel — letidt¢ na zakladé stavajiciho vyvoje pohybi na letidti,
planovanych dopravnich vykoni, ekonomickych a dalSich progndz, technickych a provoznich
moznosti letisteé, bezpecnosti leteckého provozu a také vyvoje dynamiky rozvoje leteckého provozu
vramci evropského kontinentu. Mozna nejistota v tomto odhadu vzrista srostoucim uvazovanym
¢asovym horizontem. Odhadovany vyhledovy provoz je uvazovan jako maximalni, je vazan na
vyhledovou infrastrukturu letidté a neni limitovan k né¢jakému konkrénimu datu, tak maZeme
odhadovat odchylky piedevSim v charakteristické skladbé provozu a ve vyuziti sméra RWY.
Vzhledem k tomu, Ze vyuziti sméra drahového systému je dané nejen klimatickymi podminkami, ale i
moznostmi navadéciho systému LKVO a koordinaci letového provozu sLKPR, |ze uvaZzovat tyto

v

odchylky bézn¢ do 10 %, coz maze ovlivnit vysledek fadové maximalné okolo 1 dB.

V ptipadé odchylky v odhadovaném akustickém vykonu reprezentativnich typa letouni do cca
50 % predstavuje nejistotu vysledné L aeq v do 1,7 dB.

Ad 2.

Negjistoty v popisu vyhledového leteckého provozu (intenzita pohybia a jegich distribuce
v prabéhu dne, typova skladba, trajektorie letu, pozemni pohyby, provozni omezeni gj.) vyzaduji
zavedeni vhodnych statistickych zjednoduSeni v zadani pro vypocet. Uplatiuji se piedevsSim
zjednoduseni:

§ v charakteristické skladbé typt letadel v charakteristickém letovém dni;
§ v charakteristickém letovém dni jako priméru z obdobi kvéten — fijen;
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§ vevyuZiti sméri RWY anominalnich trgjektorii letu v celoroénim mekitku;

v odhadu pramérného rozptylu trajektorii letu od uvaZzovanych nominalnich;

§ provoz vrtulniki a letadel vSeobecného letectvi jsou uvaZzovany po nomindnich
drahéch |letu dopravnich letaddl;

§ typy letouna, které nebyly uvazovany v charakteristické skladbé letadel, jsou
uvazovany jako nahodné a ojedinélé a jsou pripojeny k prislusné uvazované kategorii
letaddl.

wn

Pro charakteristickou skladbu letadel v charakteristickém dni byly ve vypoctu pouzity
jednotlivé skupiny letadel z mezindrodné uznavané databéze letadel, véetné akustickych parametri
uvedenych vtéto databdzi (AzB08) [27]. Tato databaze odpovida soucasnym predstavam a
akustickym parametram jednotlivych kategorii letadel pouzivanychi na LKVO.

Nespravné stanoveny rozptyl trajektorii letu ma ve sledovaném UGzemi, kde je dominantnim
zdrojem letecky hluk, prakticky nevyznamny vliv na vysledné hodnoty. V pripadé vétsiho rozptylu
trajektorii letu se Umeérné tomu rozloZi i vliv akustické energie na zemi — Gzemi v okali Itisté. Chyba
ve stanoveni rozptylu trajektorii letu se ¢iselné projevi pouze v Uzemi, kde méa rozptyl jednotlivych
v hodnotéch hladin akustického tlaku, které jiz pro letecky hluk nejsou v Uzemi vyznamné a zanikaji
v prirozeném hluku pozadi. Negjistota tohoto typu tedy ma minimalni vliv na vysledny prabéh
sledovanych izofon v Gzemi.

Ad 3.

Hluk a tedy akustickd energie z pohybujiciho se zdroje zvuku (letici letadlo) se Siti
rovhomérné do prostoru a tedy i kzemi. P¥i Siteni zvuku celkova akusticka energie klesa se
vzdalenosti od zdroje zvuku a jgi Sifeni, resp. Utlum a dopad na zemi je ovliviiovano piedevSim
atmosférickymi podminkami a vlastni vyzarovaci charakteristikou letadla. Proto mistni topografie,
zéstavba, pokryti terénu, atd. ovliviuji tvar akustického pole v okoli letisté ve sledované vySce 4 m
nad terénem pouze v piipadé, kdyZz se zdroj zvuku i misto sledovaného,piijmu nachazei v piizemni
vysce nebo piimo na zemi. Teprve v tomto piipadé dochézi vlivem pohltivych a odrazivych struktur
v okoli zvukového paprsku ke ztratam a ovlivnéni akusticke energie absorpci, ohybem nebo rozptylem
akustické energie, pripadné maze za urcitych specifickych podminek dojit i k lokalnimu navySeni
akustické energie vlivem odrazti zvuku od rozmérnych a odrazivych ploch.

Utlum akustické energie mezi zdrojem zvuku (leticim letadlem) a mistem prijmu mizZe byt
zpisoben v malé mite napiiklad i moznou deformaci akustického pole na zemi vlivem vyskovych
staveb v Uzemi, apod. pripadné i rychlou zménou vyskové morfol ogie terénu.

Letisté Vodochody lezi v nadmoiské vysce 280 m. V okoli LKVO se nenachazi zadny
chranény venkovni prostor, ktery by rovinu Ieti&té vyznamnéji prevySoval, a tedy se vice priblizoval
k leticimu zdroji zvuku. Orientaéné uvadime pouze par vyskovych Udajti o okolnich sidlech:

Panenské BieZzany okrajova ¢ast cca 275 m.n.m, smérem ke stiedu obce terén mirng klesa (cca
240 m.n.m), Ba&’ — cca 230 m.n.m, Vodochody — okrajova ¢ast cca 275 m.n.m, smérem ke stiedu
obce terén mirn¢ klesa (cca 250 m.n.m), Dolany — cca 175 - 200 m.n.m. Vlivem konfigurace terénu
v okoli LKVO se skutecna vzdalenost |eticiho zdroje zvuku od povrchu zemé v celém okoli zvétSuje.
ToZze hodnoty hladin akustického tlaku A pii pouziti skute¢ného 3D modelu terénu budou v tomto
piipadé vykazovat menSi ngjistotu vysledki oproti hodnotam pro rovinny terén, shodny se vztaznou
nadmoiskou vyskou letisté. Velikost téchto rozdila je zavisla na vysce zdroje zvuku nad zemi a tedy
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na skuteném rozdilu nadmorske vysky RWY letist¢ a mista prijmu a na kolmé vzdélenosti mista od
pramétu drahy letu, tj. na délce zvukového paprsku v jednotlivych pripadech.

Tato ngjistota byla v maximélni moZzné mite minimalizovana pouZitim 3 D vypoétovéno
modelu.

Ad 4. ab.

Negjistoty zpasobené pouzitou metodikou vypoctu, pouzité databaze letadel a presnosti
algoritmi pouzitych v daném softwaru pro vypocet hluku z leteckého provozu nemiZe uzivatel
ovlivnit a tuto ngjistotu maze pouze odhadovat. Presnost vypoétovych metodik a také algoritmi
zpracovavajicich tyto metodiky je zaleZitosti jeich tvarci a vyrobci. PouZité vypocetni metodiky jsou
vysledkem ovérenych a verifikovanych postupt jegich tvirct a ngjistoty plynou tedy z vlastni
metodiky vypocétu, pokud ji tvarci metodiky uvadéji a ze zpisobu algoritmizace a zavedenych
zjednoduseni této metodiky v softwarovém prostiedi. Pro odhad té&to ngjistoty 1ze modelovy vypocet a
jeho vysledky porovnat napr. s vysledky zpracovanymi pomoci jiného vypoctového modelu a jinou
vypocétovou metodikou, nebo Ize porovnat vysledky v konkrétnich vypoctovych bodech s vysledky
meieni hluku v tychz bodech. Je vSak nutné mit na zieteli, Ze i namérené hodnoty jsou rovnéz zatizeny
nejistotami métreni.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o porovnani bodovych naméienych hodnot s konkréni znal osti
pralett definovanych typa letound, |ze vzit pii odhadu nejistoty vysledka vypoétt v okoli letisté
Vodochody v Gvahu i porovnani naméienych dat v okoli Ietisté Praha Ruzyné, které popisuje materidl
[22], kde byly pravé porovnavany vysledky meéieni na monitorovacich bodech systému ANOMS8 a
vypoctu v téchto bodech pomoci programu CADNA , metodiky ECAC Doc. 29 a pouzité databaze
letadel AzB a programem INM. Tyto vysledky je moZné vzit v Gvahu pravé proto, Ze Siteni akustické
energie od leticich zdrojti zvuku neni ni¢im vyznamnym ovliviovana.

Na zékladé vysledka vypocta byl vtomto materialu prijat piedpoklad, Ze vysledna hodnota
nejistoty pii modelovani hluku z leteckého provozu se bude pohybovat viaddu 2 az 3 dB. Tuto
celkovou ngjistotu Ize dokladovat i na dalSich méteni a porovnani naméienych hodnot a vypoétenych
provadénych nasi spolecnosti, kdy béZzna odchylka hodnot vypoétenych pri pouZiti metodiky ECAC
DOC 29 od nameéienych se pohybovala maximané v rozmezi do + 3 dB. Vzhledem k charakteru Siteni
akustické energie z leticiho letounu — zdroje hluku, Ize analogicky takovéo vysledky porovnéni a
nejistot vysledka prenést i najina mista.

Negjistotu v odhadu stiedni ekvivalentni hladiny akustického tlaku LAeq T v okoli letiste 1ze
pro vyhledovou predikci hlukového zatiZzeni a pro vySe zminéna zjednoduSeni a rozbor moznych
faktora ovliviyjicich presnost vysledkia vypoctu v okoli letist¢ Vodochody odhadnout na strané
bezpednosti a tedy v horni hranici pdsma - maximalné do 3 dB pii zachovani obvyklych statistickych
podminek. Tato nejistota samozigimé roste se vzdalenosti od Ietisté stim, jak rostou vlivy ztrét pii
Siteni zvuku v piizemni vrstvé vlivem utvareni terénu. Proto i hranice izofon v denni dobé pod 55 a 50
dB, analogicky v noci 0 10 dB niZSi jsou zatizeny jiz vySSi ngjistotou nez izofony 55 (45) dB a vySSi.
AvSak niZSi hodnoty se jiz bliZi, nebo jsou hlukovym pozadim lokalit a tedy vliv akustické energie
z leteckého provozu jiz v téchto hladinach zanika
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5 VYPOCTENA HLUKOVA ZATEZ Z VYHLEDOVEHO LETECKEHO
PROVOZU NA LETISTI VODOCHODY

5.1 VSeobecné

Vypoctena hlukova zétéz z vyhledového leteckéno provozu na letidti Vodochody je vyjadiena
predevsim graficky, v mapové piiloze 1 a 2 a to izofonami ekvivalentnich hladin akustického tlaku
L aeq o Pro denni dobu (T = 16 hodin, 06:00 — 22:00) a L aeq v Pro nocni dobu (T = 8 hodin, 22:00 —
06:00).

Prabéhy izofon ohranic¢uji plosSné vyjadieni a odpovidaji podminkam charakteristického
letového dne v platné definici a jsou vyneseny v mapovych podkladech v metitku 1:35 000. Byly
vytvoreny na zakladé podkladu [17].

V priloze 1 jsou vynesené izofony L aeq o (denni doba) pro ekvivalentni hladiny akustického
tlaku o hodnotach 55 dB, 60 dB a 65 dB. V priloze 2 jsou vynesené izofony L aeq n (NOCNI doba) pro
ekvivalentni hladiny akustického tlaku o hodnotach 45 dB, 50 dB a 55 dB. Jednotlivé izofony
v piiloze 1 a 2 ohrani¢uji Uzemi - hlukové zény s riznou mirou hlukové zétéze.

V Uzemi vymezeném limitnimi izofonami Laegp = 60 dB, Laqgn = 50 dB a vy3e je
pravdépodobné, Ze hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro denni dobu je a nebo bude
prekracovan. Tzn., Ze Uzemi zatizené nad limitni hodnotou, tj. L aeq o > 60 dB, je ohrani¢eno cervenou
izofonou a je zde piedpoklad opakovaného prekracovani limitnich hodnot. Uzemi, kde se piredpoklada
i sohledem na ngistoty vysledku vypoctu trvalé prekracovani limitnich hodnot, je ohrani¢eno
izofonou Laegp = 65 dB (fialova barva), kterd vymezuje Uzemi, v niZ se predpoklada droven hluku z
leteckéno provozu Laeg p 3 65 dB. Uzemi zatizené hlukem Lae o > 55 dB je zobrazeno tmavym
odstinem zelené barvy vzhledem k tomu. Analogicky je to zobrazeno i pro no¢ni obdobi v piiloze ¢.2

Na zasazené Uzemi, které je vymezeno vypoctovou ekvivalentni hladinou akustického tlaku
L aeq 0 = 55 @Z 60 dB pro denni dobu maZeme vzhledem k charakteru provozu pohlizet jako na Uzemi,
v némz je hluk z leteckého provozu vysSi nez hluk pozadi (v zavislosti na lokalité), avsak nizsi nez
pripoudti platny hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu. Jednotlivé pohyby letadel (pielety)
mohou v tomto Uzemi byt vnimény - samozigimé v zavislosti na skutecném hluku pozadi v dané
lokalité - jako opakované hlukové udalosti o hladinach vySSich nez jsou obvyklé hluky v daném
prostiedi (hlukové pozadi). V tomto vymezeném Uzemi je vSak jiz jen mala pravdépodobnost
prekroceni hygienického limitu hluku, ale mize k ni i ve vztahu k ngjistotdm odhadi a nepiesnostem
vysledki vypocta na ¢ésti Uzemi obcas dochazet. Toto Uzemi je ohrani¢eno zelenou barvou (L aeqp >
55 dB). Obdobng to plati i pro dobu no¢ni.

Hlukova z&téZ vyvolana v okoli LKV O leteckym provozem ma tyto zékladni charakteristické
rysy:

§ plodné zatizeni hlukem na zemi — jednotlivé hlukové zoény, vyvolané leteckym
provozem, maji tvar protdhlych péasi ovlivnénych morfologii mistniho terénu,
predevSim napi. v mistech udoli teky Vltavy, piipadné ndhlych vyskovych zmén
terénu ve sméru prodlouzenych os jednotlivych RWY a také nabéhu definovanych
okruht a nomindlnich drah letu;

§ uvnitt téchto ploch se hodnoty hluku méni v pomérné Sirokém rozmezi, a to rozdilné
v riznych smérech od osy RWY, resp. nominalnich drah letu. V podélné ose dochézi
k reativné malym zmeénach hladin akustického tlaku na vétSich vzdalenostech. V
pricném sméru naopak dochazi k velkym zménam hladin akustického tlaku na malych
vzdalenostech od podélné osy;
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§ vdiasledku proménnych provoznich podminek je hlukova z&téz v zemi v pribéhu
roku proménnd v Sirokém rozmezi hodnot. Dokladané situace (ptilohy 1a2) vsak
odpovidaji pramérnému stavu, coz vyplyva ze zavedené definice charakteristického
letového dne a podilu vyuZziti jednotlivych drah a vychézi se tak ze statistickych
predpokladi |eteckého provozu;

§ v hlukové zatéZi okoli LKVO dominuje piedevsim provoz v denni dobg;
§ provoz naokruzich je z hlediska sledovaného hlukového zatiZzeni zanedbatelny;

§ V piilohdch 1 a2 jejiz zahrnut vliv rozptylu trajektorii letu. Podle ocekavani odklony
trajektorii letu od prodlouzené osy RWY a jgich rozptyly mohou ovlivnit tvar izofon
pouze v hodnotach ekvivalentnich hladin akustického tlaku nizsich nez je hygienicky
limit. Limitni izofony a vSechny izofony o hodnotach vysSich vesmés zachovéavaji
symetricky tvar podle prodlouzené osy RWY, resp. nové upravenych odletovych trati.

5.2 Predpokladana hlukova zatéz z vyhledového provozu

HIuk v blizkém okoli LKVO se ve vyhledovém stavu v disledku predpokladaného navySeni
leteckého provozu v celém dotéeném Uzemi oproti dneSnimu stavu zvysi.

Limitni hladina akustického tlaku pro denni dobu L peq p = 60 dB zasahuje do okrajovych ¢asti
obytného Uzemi blizkych obci: jiZzni okrajovéa zéstavba obce Panenské BieZany, zasahuje jeden obytny
objekt v zahradkéaiské kolonii vievo od dénice D8 ve sméru od Prahy. Ostatni zasaZend okrajova
ojedinéla zastavba obce Dolanky a okrajova ojedinéla zastavba obce Zlongic nema statut obytného
objektu dle nahliZzeni do KN ke dni zpracovani tohoto materiélu.

V obci Panenské Biezany se jedna o objekt ¢.p. 172 (zahradkaiska kolonie vievo ve sméru
stani¢eni do dalnice D8). U tohoto objektu |ze na zéklad¢ predikce piedpokladat vyskyt ekvivalentnich
hladin akustického tlaku z leteckého provozu ve vySce 4 m nad terénem v denni dobé okolo 62 dB.
Vzhledem k blizkosti délnice D8 bude tento objekt vyznamng zatéZovan i hlukem z délnice.

U dvou objekti v ulici K dénici ¢.p. 170 a ¢.p.116 |ze na z&kladé predikce piedpokladat
vyskyt ekvivalentnich hladin akustického tlaku z leteckého provozu ve vysce 4 m nad terénem v denni
dob¢ okolo 60-61 dB a v no¢ni jiz budou hodnoty pod 50 dB. | kdyz jetato lokalita stinéna vaéi hluku
z dalnice protihlukovou clonou, budou i tyto objekty vzhledem k blizkosti dalnice D8 vyznamné
zatéZovéany hlukem z dalnice.

Ostatni objekty ¢.p. 102, 206, 125, 119, 123, 130, 127, 120, 121, 131, 177, které jsou prevazné
situovény v ulici Na piskach a Akatovéa lezi na hranici limitni izofony pro denni dobu L aeqp = 60 dB.

V uvaZovaném provoznim stavu vyhledového leteckého provozu se v noéni dobé pohybuje
nejvyse piipustné hladina akustického tlaku L aeqn = 50 dB pouze v blizkosti obce Panenské Brezany.
| v tomto provoznim stavu, kde jsou predpokladany pouze opozdéné nepravidelné prilety, a to pouze
v dobé od 22 do 24 hodin a ve vypoétu v maximalnim poctu 4 pristani v jednom letovém dni, je
uvazovano s dostate¢nou rezervou a tedy |ze predpokladat, ze zavéry studie budou i pro toto obdobi
na strané bezpesnosti. Jedinym evidovanych objektem k bydleni byl identifikovan pouze jeden objekt
¢.p. 179 situovany v zahradkéi'ské kolonii, u néhoz se budou piedpokladané hodnoty L aeqn pOhybovat
pravé na hranici limitni hodnoty Laeqn = 50 dB.

Ostatni obytné objekty v okolnich obcich jiZ ngjsou piedpokladanym prib&éhem izofony 50 dB
zasazeny. Nocni lety na okruhu nebudou realizovany.
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Hladinami vySSimi neZ L aeqp = 65 dB miZe byt atakovan vychodné pouze okraj zahradkéiske
kolonie obce Panenské Biezany na levé stran¢ dénice D8 ve sméru od Prahy, avSak zde se jiz
nevyskytuji chranéné obytné objekty z hlediska platné legislativy.

Viz. detailni prabehy izofon uvedené v piiloze 4.

Okruhové |étani podle vypoctu nebude relevantnim zdrojem hluku pro okoli LKVO.

Hladinami vySSimi neZ Laegn = 55 dB neni atakovano Zadné chrénéné Uzemi z hlediska
zasaZeni Uzemi a proto je rozhodujici denni provoz.

Do vypoctu prabehu izofon v piiloze 1 i 2, jak jiZ bylo konstatovano v piedchozich kapitolach
je zahrnut také vliv trajektorii letu a jejich rozptyli. Podle o¢ekavani, odklony trajektorii letu od
prodlouzené osy RWY ajgich rozptyly ovliviuji tvar izofon pouze v hodnotéch ekvivalentnich hladin
akustického tlaku niZSich nez je hygienicky limit. Limitni izofony a vSechny izofony o hodnotach
vySSich neZ jsou limitni, vesmeés zachovavaji priblizné symetricky tvar podle prodlouZené osy RWY.

5.3 Mozna opatfeni na LKVO pro vyhledovy provoz za u€elem
minimalizace hlukového zatizeni okoli

a) Omezeni hluku z nepravidelného no¢niho provozu:
Neprovadét okruhové (zejmeéna vycvikové) |éani v no¢nich hodinach;

Provoz |etidté v noéni dobé bude omezen maximélné do 24 hodin a to pouze pro
neplanované zpozdéne piilety a pristani v nouzi;

Pocet takovychto prilett nesmi prekrogit max. 4 pohyby za jeden kalendéini den;
V no¢ni dobg, tj. od 22 do 06 hodin rano nebudou realizovany Zadné starty;

b) Standardni piiletové a odietové traté (STAR a SID)

Byly navrZzeny optimalni traté pro prilety (STAR) na drédhu 28 a odlety (SID) predevsim
dopravnich letouni sohledem na minimalizaci hlukového zatizeni Gzemi se souvisleSi
obytnou zastavbou. Tyto traté budou vybaveny odpovidajici navigacni podporou. (Popis viz
kapitola 3.2.2.);

Po finalizaci tratovych bodi v TMA Praha budou vypublikované standardni piiletové a
odletovétraté i pro ostatni smery vzletové a pristavaci dréhy;

V8echny IFR odlety budou provadény po odletovych tratich SID az do stanoveného bodu,
kde se letadlo nachézi v dostatecné vySce nad zemi (cca 3000 ft AMS).

c) Postupy pro vzlety a pristani

o Vzlet ve sméru 28 nesmi byt piedevSim pro kategorie dopravnich letadel, vojenskych |etadel
a vrtulnika realizovan v ptimém sméru. Odlet je odklonény ihned po vzletu o 15° doleva.
Tento postup diminuje pielet pies centralni ¢ast obce Dolany. Potom letadlo pokrauje
kurzem priblizn¢ 270° na bod VO501, vzddeny 5 NM od DME VO, kde bude letadlo
napojeno na odletové trate z letisté Praha- Ruzyng;
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Zpasoby provedeni vzletu a odletu budou upravovany podle modernich poznatki o
protihlukovych postupech;

Pro ob¢ drahy bude publikovan pozadavek na standardni Uhel stoupani 6-10° a na minimalni
Uhel stoupani 5° pro omezeni hluku, steiné jako na letidti Praha Ruzyng.

Vzlet ve sméru 10 nesmi byt veden v celé délce v pfimém sméru. V tomto primém smeéru
bude veden pouze v poc¢atecni fazi. Mezi obcemi Panenské Biezany a Bast’ z diivodu vyhnuti
se zastavbé obce Badt’ a L ibeznice nasleduje zatacka doleva o 45°. T.j. cca 5 300 m od bodu
rozjezdu. Dréha letu je navrZzena tak, aby vedla mimo obec Predboj. Napojeni na traté LKPR
je nastegném principu jako v piipadé odlett z dréhy 28.

Pro IFR postupy ve sméru RWY 28 realizovat prilet po stejné priletové trati jako pro LKPR
a LKKB az do bodu ERASU. Potom jiZ samostatny postup pro LKVO, ktery musi byt ve
vzdalenosti minimdlné 5 NM od bodu dotyku jiZz v pfimém sméru, suhlem klesani 3°
z minimalni letové hladiny 2 500 ft AMSL (cca 450 m nad Urovni letidte). Priletova trat’ na
RWY 28 je mozna z 3 navigacnich bodi IAF SULOV, IAF EKROT a IAF PRAHA.
Z prvnich dvou bodt je mozné realizovat CDA pribliZeni.

Smér 10 RWY neni vybaven pro piesné piistrojové pribliZzeni a bude prozatim realizovan
vektorovanim letadla fidicim letového provozu. Findlni ieSeni pribliZzeni bude vytvoreno ve
spolupréci sSRLP CR v souvislosti sfinalizaci standardnich priletovych trati na letiste
Ruzyné.

Pro VFR priblizeni na LKVO (mimo piimych piiblizeni v ose dréhy, tj. £15°0d osy)
probéhne tak, Ze se letadlo zaradi do fidicim uréené polohy na okruhu.

d) Vyuziti systému monitoringu hluku

Po otevieni modernizovaného letidté Vodochody realizovat kontinualni monitoring hluku
pro kontrolu navrzeného OHP, jeho spusténi vSak musi byt nejpozdéji pri dosazeni ro¢niho
objemu 2 850 pohybu proudovych letaddl ;

Systém monitoringu hluku bude slouZzit k ovéreni spravnosti vypoctovéno modelu hlukového

zatizeni Uzemi z budouciho provozu letisté a jeho porovnani s realné namerenymi hodnotami
a pro pripadna opatieni na eliminaci hlukového zatiZzeni Gzemi;

Systém bude mit zgjistén vystup ke zverginéni vysledki, kontroly a postupi, a to predevSim
v piipadé pribliZzeni, dosaZeni, ¢i piekroc¢eni hygienickych limita.

Systém monitoringu hluku bude vyuzivan pro informovani vefgnosti o hlukové zatézi
vokoli letidté, o dodrzovani podminek ochranného hlukového pasma a o Gginnosti
protihlukovych opatieni;

Systém monitoringu hluku bude vyuZivan k dasledné kontrole dodrzovani zékonnych
ustanoveni na poli ochrany zdravi obyvate pred hlukem;

Bude zgjisténa nezavisla kontrola vécné spravnosti provadeni monitoringu hiuku a vysledka
meéieni (UCL, KHS);

€) Pozemni operace |etadel

Motorové zkousky dopravnich letadel v jiném nez volnobézném reZzimu budou provadény
pouze na stanoveném a nové vybudovaném motorovém sténi s patiicnymi protihlukovymi
opatienimi, a to pouze v denni dobé od 8 do 18 hodin. Ve veternich hodindch (18 -22 hod)
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pouze ve vyjimecnych piipadech. V piipadé vikendi budou motorové zkousky povolené
pouze v dobé od 9 do 18 hodin;

Brzdeni reverzaci tahu bude minimalizovano, v no¢ni dobé nepouZzivat vibec s vyjimkou
pripadt, kdy jeto nutné z bezpetnostnich davodi.

Provoz APU jednotek bude povolen pouze na dobu nezbytné nutnou pro piipojeni
pozemniho zdroje energie;

Z&kaz provadeni jakychkoliv motorovych zkousek v noéni dobg.

f)  Technicka opatieni

V souvidlosti s vybudovanim Gdrzbového hangaru bude vybudovano i nové sténi pro
motorové zkousky letadel, opatiené protihlukovym vybavenim (valem), které zajisti
dodrZzeni limitd hluku z motorovych zkouSek letadel v okoli LKVO, véetné zkousek
s vyvedenim na maximalni rezimy.

Na leti&ti bude zaveden systém CDM (Collaborative Decision Making), ktery umozni
optimalizovat okamzik spusténi motori a minimalizovat dobu chodu leteckych motori na
zemi.

V dal§im stupni projektové dokumentace provérit stavebné akusticky stav obvodové fasady
Stredni Skoly letecké a vypocetni techniky, Odolena Voda (zkratka SS LVT) a na zakladé
detailniho akustického posouzeni a ve vztahu k normé CSN 730532 navrhnout pripadng
Upravu, resp. vymeénu stavajicich okennich prvka tak, aby byly spinény limitni hodnoty pro
vnitini chrédnény prostor.

Postupné bude provedeno provéieni stavebné akustickych parametric u vSech chranénych
objektt, které se budou vyskytovat uvniti navrhovaného OHP. Pokud by se potvrdilo
kontinualnim monitoringem trvalé prekracovani limitnich hodnot na hranici limitni izofony
60 dB, bude nutné prikrocit k organizacnim, ¢i jingym opatienim ke snizeni akustického
zatizeni tohoto prostoru a pripadné také k ieSeni ochrany vnitiniho prostiedi téchto objekti.

Podrobnéji se problematikou monitoringu zabyva kap. 7.
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6 NAVRH OCHRANNEHO HLUKOVEHO PASMA LETISTE
VODOCHODY

6.1. VSeobecna ¢éast

VyhléSeni ochranného hlukového pasma resi § 37 zakona 49/1997 Sh. o civilnim letectvi a o
zmeéng a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisi, za vyuZiti 8 31 odst. 2) zakona 258/2000 Sh. [1] v platném znéni.

Je potieba podotknout, Ze Ieti&té Vodochody jako takové nemd v soucasné dobé ziizené
ochranné hlukové pasmo, prestoZze parametry letecké stavby ve smyslu zakona o civilnim letectvi,
takovou ochranu piredpokladaji. Problematika ochrannych hlukovych pasem letist’ (Ieteckych staveb,
jimiz jsou ve smyslu z&kona o civilnim letectvi letist¢ a leteckd pozemni zarizeni) je aktudné
relevantné vymezena v 88 37 — 42 z&kona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zékona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zékon), ve znéni pozdéjSich
piedpisi (dalejen ,,zakon o civilnim letectvi®).

Obecna pravni Uprava ochrannych pasem (staveb, zarizeni nebo pozemki) je obsazena v
zakong ¢. 183/2006 Sh., 0 Uzemnim planovani a stavebnim iadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich
predpisi, zgména pak (vyslovng) v jeho ustanoveni § 83. Zde v3ak jde o rozhodnuti o ochranném
pasmu vydavana jako Uzemni rozhodnuti v Gzemnim fizeni, pfi¢emZ se navic vyslovné stanovuje, Ze
rozhodnuti o ochranném pasmu se nevydavd, jestlize podminky ochrany jsou stanoveny zvl&Stnim
pravnim pi‘edpisem nebo na jeho zakladé. S Geinnosti od 1. 1. 2010 se vdak ochranna hlukova pasma
letist’ (Ieteckych staveb) jiZz nevyhlasuji Uzemnim rozhodnutim (tj. v Uzemnim tizeni), nybrZ opatienim
obecné povahy na zakladé shora uvedenych ustanoveni zakona o ochrané vereiného zdravi a zakona o
civilnim letectvi, je zde tudiz treba jako vychozi obecnou Upravu (subsidiarng) aplikovat zékon ¢.
500/2004 Sh., spravni tad, ve znéni pozdéjSich predpisi (a nikoliv stavebni zakon). Obecna (v zasadé
v&ak toliko procesni) Uprava vymezeni opatieni obecné povahy, jimiz ochranna hlukova pasma letist’ v
soucasnosti jsou, je stanovena v ¢asti Sesté (88 171-174) spravniho fadu. Ochranné hlukové pasmo
letisté se ziizuje opatienim obecné povahy podle spravniho fadu po projednani s Uiradem Uzemniho
planovani (8§ 37 a nasledujici zakona 49/1997 Sh. o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zékona ¢.
455/1991 Sh., o Zivnostenském podnikéani (Zivnostensky zakon), v platném znéni), jeho cilem je
chranit stavbu (letisté) pred negativnimi vlivy okoli a chranit okoli letisté pred negativnimi U¢inky
leteckého provozu zejména v pripadech, kdy letecky provoz piekraduje svymi negativnimi vlivy
hygienické limity hluku z leteckého provozu, stanovené v § 11 odst. 6 narizeni vliady ¢. 148/2006 Sb.
[2] za hranicemi svych pozemki. Proces vydani opatieni obecné povahy se fidi prislusnymi
ustanovenimi § 171 — 174 spravniho fadu, pticemz z&kon o civilnim letectvi na jeho pouZiti sém
vyslovné odkazuje.

Navrzené OHP ma slouZit preventivné tak, aby se predeslo riziku piekracovani zakonnych
limit pro chranéna Gzemi a aby byla zachovana vSechna omezeni kladené& z&konem na provozovatele.
To vSe svédomim toho, Ze Itistni provoz mizZe vyvolat i v Uzemi mimo aredl letisté piekracovani
hygienického limitu hluku definovaného pro chranény venkovni prostor a tento problém je trvalého
charakteru. Toto pasmo bude svou vystraznou a preventivni funkci chranit leteckou stavbu tak, aby byl
zgjistén bezkonfliktni provoz stavby a primétené vyuziti Uzemi v OHP. V tomto ohledu bude OHP
pusobit proti neuvaZzenému rozsitovani obytnych ploch a cekia smérem k letecké stavbé a proti
privadéni novych, o budouci i soucasné hlukové zétéZi neinformovanych obyvatel do nevhodné,
hlukem z |eteckého provozu zasazené lokality, a to za zachovani vSech podminek proporcionality jak
konstatoval ve svém rozsudku NevysSi spravni soud dne 1. 2. 2011, ¢.j. 2 Ao 6/2010-93. Detailni
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pravni hodnoceni obsahuje piiloha 6 téo studie, ktera odpovida i na problematické body vykladu
soucasné pravni Upravy.

Na zakladé vy3e uvedeného je tedy zigimé:

Letisté Vodochody v sou¢asné dobé nema vyhlaSené ochranné hlukové pasmo, prestoze jeho
existence dle zakona 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zékona ¢. 455/1991
Sh., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zékon) za vyuziti § 31 odst. 2) zakona
258/2000 Sb. [1] (v platném znéni) a podminek uvedenych v § 11 odst. (1) nafizeni vlady ¢.
148/2006 Sh. [2] je potiebna a na Uzemi zasaZzeném hlukem z leteckého provozu vice nez
Zadouci.

Existujici vystrazna izofona v zavazné &asti dokumentu UP VUC PRAZSKEHO REGIONU
ve formé vyznateni Uzemi, na kterém se predpoklada vyskyt hlukovych udalosti z leteckého
provozu prekracujicich Laeg = 60dB, nemé z hlediska ochrany letecké stavby dostatecnou
(einnost av ramci Uzemnich fizeni neni vystrazna izofona zohlednovana.

OHP zasadnim zpasobem zpiesni a zprehledni dosavadni vztahy na Gzemi zasazeném

leteckym hlukem, nebot’” OHP je vyhlaSovano na mnohem mensim Uzemi, neZ piedpoklada

dosavadni izofona v zavazné ¢asti dokumentu UP VUC PRAZSKEHO REGIONU a ma za

Gce také umoznit Gcinny prezkum limitt a zatéZe Gzemi organy statni spravy.

Hranice OHP byva obvykle vyjadiena izofonou - kiivkovym polygonem, ktery je zobrazen
v mapovém podkladu. Jde o pracovni navrh obdkové krivky, kterou je mozné jednoduchym
zpasobem prenést do Uzemnich plani. Druhym zpiasobem miZe byt i korigovani pribéhu této kiivky a
to tak, Ze hranici OHP mohou napi. tvorit vyrazné geografické prvky (silnice, vodni toky apod.),
hranice vyznamnych pozemki, pripadné spojnice vyznamnych bodi v terénu (zemépisné kéty,
kiizovatky apod.). Zésadou v3ak je vzdy to, aby navrzena obalkova kiivka OHP vzdy lezela uvnitt,
resp. na hranici korigovaného lomeného uzavieného polygonu. Oba dva zpasoby se pouZivaji. Prvni
zpasob ma vyhodu v tom, Ze minimalizuje Gzemi OHP, ale n¢kdy déli pozemky na ¢ast v OHP a
mimo ngj. Druhy zptasob vedeni hranice OHP zabira vétSi Uzemi, nez je definovano obalkovou
kiivkou, ale nedéli pozemky, které jsou tim bud v OHP, nebo celé mimo ng&. Z divodu
minimalizovani dopadit OHP do Uzemi byla zvolena varianta primétu obalkové kiivky do Uzemi bez
dalSiho rozSirovani zasazeného uzemi OHP.

Z funkce ochranného hlukového pasma vyplyva, ze vysledna hranice OHP by méla vychéazet
z obalky limitnich izofon Laeq o = 60 dB a Laeg n = 50 dB. Tento princip by mel zgistit, Ze vné
ochranného hlukového pasma budou dodrZeny veskeré hygienické limity hluku pro denni i no¢ni dobu
die platné legidlativy.

V ramci celé konstrukce uvedené piilohy a podminek uvedenych v dokumentaci v3ak je patrné
Ze ieSitel piredkladané dokumentace EIA povaZuje za zasadni, aby v souladu s poZzadavkem KHS byly
pinény hlukové limity i uvnitt navrzeného OHP a ke kontrole té&o skutecnosti bude slouZzit i
navrhovany monitoring meteni hluku tak, aby bylo mozné v piipadé potieby upravit provozni rezim
letiste.
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6.2. Navrh vymezeni hranice OHP

Navrh vymezeni hranice ochranného hlukového pasma Ietisté Vodochody je prediozen v
mapoveé piiloze ¢. 3 v mekitku 1:35 000. Zakladni hranice je vynesena kiivkovym polygonem, ktery je
zakreslen v mapovém podkladu modrou ¢arou. Jedna se o navrh obalkové kiivky, kterou je mozné
jednoduchym zpiisobem pitenést do Gzemnich plani.

Navrh_hranice OHP LKVO vyznatenév priloze 3 vychézi ze z&kladnich obecnych zésad:

navrhovana hranice OHP by méla podle moznosti vZdy lezet uvniti Gzemi vymezeného plosné
izofonami Ljimit @ Ljimit - 5 dB

navrhovana hranice OHP nesmi byt umisténa uvniti Gzemi vymezeného limitni izofonou L it
aLjm:+5dB

do navrhu hranice OHP je vhodné zapracovat i nepiesnost numerického odhadu a pro
zohlednéni dalSich vlivi, jako jsou mozné odchylky ve vyuZiti drahového systému, trajektorii
letu, skladby letadel, a dalSi — viz kapitola 4.2.

Izofona Laeq o V piiloze 3 ohranicuje plodné vymezené Uzemi limitni izofonou L aeqp = 60 dB
suvaZzovanim nenepiiznivejsi negistoty vysledki vypoctu -3 dB a je tedy obalovou kiivkou
vymezujici navrhované OHP |eti&té V odochody a spliujici vySe uvedené obecné zasady.

Vzhledem k tomu, Ze se na Uzemi navrhovaného OHP nachazi chrénéné objekty, bude pri
otevieni modernizovaného leti&té Vodochody OHP doplnéno i o kontinudni monitoring hluku,
nejpozdgji vSak pii dosaZeni ro¢niho objemu 2 850 pohybii proudovych letadel na Ietidti. Monitoring
bude slouzit pro kontrolu, zda u staveb vyzadujicich ochranu pied hlukem a nachazejicich se v OHP
jsou dodrzovény hlukové limity pro chrénény venkovni prostor (viz. Kapitola 7). Monitoring hluku
bude integralni soucéasti OHP LKVO. V piipadé, Zze by se po ziizeni monitoringu dle predchozi véty
zjistilo prekracovani hygienickych limita ve venkovnim chranéném prostoru staveb, bude muset
provozovatd letisté v souladu s 8 30 odst. 1) a nas. z&kona 258/2000 Sh. [1] zgjistit technickymi,
organizacnimi a dalSimi opatienimi, aby bylo zgjisténo neprekracovani hygienickych limitt danych
platnou legislativou pro vnitini chranény prostor staveb.

6.3 Navrh rezimu v ochranném hlukovém pasmu

Ochranné hlukové pasmo letisté Vodochody vymezuje Uzemi, nanémz dosahuje hluk
z leteckého provozu Sirokého rozmezi hodnot. V souladu s platnou legislativou se posuzuji dopady
hluku vztazené na tzv. charakteristicky letovy den, ktery vychézi z delSiho ¢asového horizontu
provozu (pilro¢niho).

| pres nepiesnosti vypoctu hlukové zétéze nebude hluk z leteckého provozu jiz za hranici
ochranného hlukového pasma presahovat hygienické limity. Na hranici OHP a za ni je tedy
jednozna¢ny a trvale platny vyrok o neprekroceni nebo o dodrzeni hygienického limitu hluku
z leteckého provozu zcela plné dosazZitelny. Monitoring hluku bude napoméhat provozovatdi letisté
prijimat takova opatieni, aby byl dodrzen hygienicky limit hluku z leteckého provozu i u stévajici
chranéné zastavby uvniti navrzeného OHP.

Z téchto davodu je uc¢elné vymezit vlastni zptsob, jak tuto redlnou situaci feSit a naplnit tak
deklarovanou funkci ochranného hlukového pasma. Jedna se o zamy3leny soubor opatieni, kterym se
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vymezuje zpasob vyuZiti Uzemi v ochranném hlukovém pasmu a zpresiuji se podminky pro
rozhodovéni o umisténi staveb tak, aby piipadné ani uvnitt ochranného hlukového pasma nebyly
porusovany zakonné predpisy vztahujici se k ochrané zdravi obyvatel.

Vychazi se z téchto zakladnich stanovisek:

1 Uzemni planovani musi respektovat ochranné hlukové pasmo leti&te, nemaZe pripustit
narist poctu staveb vyZadujicich ochranu pied hlukem, respektive obyvatel trvale
vystavenych hluku z leteckého provozu. Je nutné zabezpegit ochranu samotné letecké stavby
pred umistovanim novych staveb vyZadujicich ochranu pied hlukem v GUzemi bezprostiedné
dotceném hlukovou zatézi z provozu letecké stavby.

2. Je nezédouci do Uzemi, zatizeného hlukem z leteckého provozu, umistovat funkeni
plochy, které si prirozené generuji vlastni akustické prostiedi o hodnotach nizsich nez je
specificky hluk z leteckého provozu, napi. rozsahlé obytné soubory, apod.

3. Je Zadouci zavést monitoring hluku ve vnéSim chranéném prostoru staveb u
stavajicich objektt uvniti OHP, vyZadujicich ochranu pred hlukem a piipadna opatieni v
organizaci provozu na letisti Vodochody tak, aby byl dopad hlukové zétéZe na obyvatele co
neiniZsi. Zejmeéna vhodné organizacni opatieni provozovatele |etisté VVodochody, zamérené na
dlouhodobé sledovéani hladin akustického tlaku A a piislusné organizacni Upravy provozu
letisté je nezbytné realizovat tak, aby byly dodrzeny zakonné pozadavky na hygienické limity
hluku v rdmci OHP i mimo ngj. PricemZz monitoring hluku bude slouZit zéroven k ovéteni
shody a platnosti vypoéteného modelu s realnou hlukovou zatézi.

4. V pripadé zjisteéni rizika prekracovani hygienickych limitd u chrénénych vngjSich
prostor staveb dojde k provéieni dodrZzeni a pripadné k provedeni takovych opatieni, aby u
staveb v ramci OHP, definovanych zakonem o ochrané verginého zdravi (zakon ¢. 258/2000
Sh., ve znéni pozdgjSich piedpisi), kterym vzniklo pravo uzivani k datu G¢innosti opatieni
obecné povahy o ochranném hlukovém pasmu letisté Vodochody, nebyly hygienické limity
hluku prekracovany.

Na Gzemi ochranného hlukového pasma leti&té Vodochody budou uplatnéna tato rezimova
opatieni:
a) Nové stavby v OHP budou umistované pouze v piipadé souladu stavby s ustanovenim
840 z&kona 49/1997 Sb. v platném znéni.

b) Stavajici stavby nejsou vyhlaSenim OHP nijak dotceny a v pripadé zmén stavajicich
staveb bude prislusny spravni organ postupovat dle ustanoveni vztahujicich se na nové stavby
v odstavci a).

C) Pri dosazeni 2 850 pohybt proudovych letadel za rok bude zrealizovan monitoring
hluku dle ¢lanku 7.3, nebot’ tento objem provozu jiZz redlné mize vyvolat prekracovani
hygienického limitu u chranénych vngjSich prostor staveb a tedy redlné i v chranéném
vhitinim prostoru téchto staveb.

d) U staveb bytovych a rodinnych domu, staveb pro Skolni a predSkolni vychovu a pro
zdravotni a socidni ucdy, jakoz i funkéné obdobnych staveb, definovanych zékonem o
ochrané verginého zdravi (zékon ¢. 258/2000 Sb., ve znéni pozdgjSich predpist), kterym
vzniklo pravo uzivani k datu U¢innosti opatieni obecné povahy o ochranném hlukovém pasmu

Strana 35 (celkem 47)



e s

letisté Vodochody, obstara provozovatd letist¢é Vodochody pii dosaZzeni 2 850 pohybt
proudovych letaddl za rok na sviij néklad vypracovani odborného posudku o Urovni zasazeni
chranénych prostor staveb v ramci OHP hlukem.

€) Provozovatel letisté Vodochody zgjisti na své néklady administrativné technicka
opatieni pii provozu letisté tak, aby nebyly v rdmci OHP prekracovany limity hluku pro
venkovni chrénény prostor u staveb bytovych a rodinnych domi, staveb pro Skolni a
piedSkolni vychovu a pro zdravotni a sociani ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb,
definovanych zékonem o ochrané vergnénho zdravi (zékon ¢. 258/2000 Sh., ve znéni
pozdgjSich predpist), kterym vzniklo pravo uZivani k datu G¢innosti opatieni obecné povahy o
ochranném hlukovém pasmu Ieti&té Vodochody. Uvedend opatieni bude pravidelné
konzultovat s Uradem pro civilni letectvi a Krajskou hygienickou stanici Stredoseského kraje.

6.4 Podminky platnosti navrhu OHP letiSté Vodochody
Navrh ochranného hlukového pasma letisté Vodochody a pripadné stavebni uzavéry ztraci
funkci a platnost minimélné za téchto podminek:

Pri zvySeni poctu pohybt nad uvazovanych 35 000 pohybi za rok po vyhodnoceni téo
zmeény

pii pravidelném nocnim leteckém provozu ato nejen pristani, aei vzleti;

pii pravideinych letech letouni po jinych nez vymezenych letovych tratich (po
vyhodnoceni vlivu té&o zmény);

pri pravidelném a vyrazném navySeni |leteckého provozu letouni v kategorii nad 120 t (po
vyhodnoceni vlivu té&o zmény);

pii zméné hodnoticich deskriptord, hygienickych limitd hluku a podminek pro jegich
uplatnéni;

pii zménéch v uvazovanych odletovych trajektoriich;
pri nedodrZeni doporuc¢enych minimélnich vySek na okruzich;

pri vSech vyraznéjSich odchylkéch od uvedenych vychozich predpokladi o leteckém
provozu LKVO (po vyhodnoceni vlivu této zmeény).
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7 MONITORING HLUKOVE ZATEZE OKOLI LETISTE VODOCHODY

Pod monitoringem je nutné si piedstavit sledovani a kontrolu urcitého dgje. V pripadé hluku
z leteckych provozii, jde o sledovani a kontrolu hluku zpiisobeného predevSim priletem letadel. Pojem
monitoring hluku neznamend automaticky kontinudlni méfeni akustické situace a sofistikované
vyhodnocovaci postupy. V nékterych pripadech to ale mize mit opodstatnéni nebo dokonce muze byt
podminkou pro jednoznatné stanoveni obtéZovani Uzemi hlukem z leteckého provozu v zgjmovém
okoli sledovaného letisté.

Za urcitych okolnosti maze byt optimdlni metodou kontroly hlukové zétéZe z leteckého
provozu na letisti pravé periodické resp. kontinudni nebo i ob¢asné sledovani v3ech ukazatelu
ovliviwjicich hlukovou zétéz v okoli letisté a posouzeni jgich vlivu na realnou hlukovou zatéz jako i
na utvareni akustického pole popisovaného izofonami hladin L aep n @ j€jich porovnéni s uvaZzovanymi
vychozimi Gdaji.

Vzhledem k drahovému systému |etisté VVodochody, pristavacim a vzletovym tratim by cilem
a hlavnim teézistém ,, periodického monitoringu“ akustické situace zptisobené leteckym provozem mélo
byt predevSim ovéreni, zda pii daném leteckém provozu ve sledovaném obdaobi jednoho kalendéiniho
roku byly dodrzeny zékonem stanovené hlukové limity v prostorech vyzadujicich ochranu pied
hlukem v UGzemi, na kterém bylo OHP vyhl&Seno. Hlavnim prostiedkem kontroly je porovnani
vychozich Gdaju o leteckém provozu s aktudlnim stavem a pripadné piepocet izofon hladin L aeqon Pro
aktualni podminky provozu spolu skontrolnimi méienimi ve smyslu metodického pokynu [4] a
porovnani s dokladanymi izofonami L aeqo n-

Vzhledem k citlivosti dané problematiky v okoli leti&té Vodochody a vzhledem k faktu, Ze se
na Uzemi navrhovaného OHP tohoto |etisté nachézi chranéné objekty ve smyslu zékona ¢. 258/2000
Sh. v platném znéni, je v dalSim navrhovano pouziti systému trvalého kontinudlniho sledovani
akustické situace a dalSich parametr ovliviujicich hlukové zatizeni okolniho Uzemi provozem na
sledovaném | etisti.

Monitoring leteckého hluku Ize provadét raznymi zpusoby. Jednim jiZz sofistikovanym
zpasobem je rozmisténi systémi na trvalé meieni zvuku (NMT — zkratka z Noise Monitoring
Terminal) tak, aby bylo mozné sledovat akustickou situaci v jednotlivych dotéenych sidlech, jeZ jsou
zasazené hlukem z leteckého provozu na LKVO. Takovyto systém je propojen se synchronnim
sledovanim letovych trati jednotlivych letouni se sledovanim jejich aktudlnich poloh, piipadné vysek
arychlosti letouni v daném ¢ase. Na z&kladé vhodného rozmisténi bodu, ve vztahu k piedpokladanym
letovym tragjektoriim, umoziuje takovyto typ monitoringu analyzovat jak celkovou akustickou zétéz,
tak i dopady prilett jednotlivych letouni na celkovou hlukovou situaci a dodrZzovani jeich letovych
postupi. Timto systémem je mozné identifikovat konkréni letouny, které determinuji hlukovou zatéz
v daném bod¢ meétfeni, popiipadé je mozné zjistit, zda jednotlivé letouny pii priletech poruduji
provozovatedlem definované hodnoty v daném bodé. Takovymto systémem je mozné té sledovat i
poruSovani piedepsanych letovych postupt jak na pristéni, tak i pii vzletu. Pomoci vhodného
zpracovéni dat ztakovéhoto systému monitorovani lze nasledné pomoci predikénich modelt
dopocitavat akustickeé zatizeni izemi v okoli téchto bodu, resp. v okoli celého | etisté.

Vzhledem k tomu, Ze letisté Vodochody v rdmci platné legislativy musi dodrZovat limitni
hodnoty u chranéné obytné zastavby, tak po piedbézné dohodé s organem ochrany verejného zdravi je
sledovéani akustické situace a dalSich parametri navrhovano predevSim ve vztahu ke kontrole
vyhlaSené hranice OHP, kontrole dodrzovéani hygienickych limitd hluku ve vztahu ke stavajici
chranéné zéstavbé na Uzemi navrhovaného OHP. Data budou té&Z pouZita k pripadné analyze mozZnosti
provozovatele upravovat provoz a prijimat piipadnd opatieni k eliminaci hroziciho prekroceni
hlukového limitu v okoli LKVO definovaného limitni izofonou.
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7.1 Princip navrhovaného monitorovaciho systému hluku
z leteckého provozu.

Systém se bude skladat ze vzjemné propojenych samostatnych ¢asti integrovanych do
uceleného systému, ktery zabezpetuje trvalé monitorovani hluku v realném case, sledovani pohybu
letadel a letovych planu a méfeni parametri pocasi. Systém umozni synchronizovani zvukovych
udal osti zpasobenych letovym provozem na | etigti. Pripadna korelace hlukovych udélosti zptisobenych
priletem jednotlivych letadel bude provadéna i pomoci Udajii z letovych plani. Dale bude mit systém
moznost kontroly jednotlivych zvukovych uddlosti piehrdvanim zvukovych zéznama, které jsou
synchronn¢é nahravané se zdznamem veiéin popisujicich zvukovou udélost v ¢asové doméng. Cey
systém bude otevienym modulovym systémem, ktery nebude vyZadovat zadné zasahy do letistniho
systému, pouze bude mit pristup k centrdnimu Ietistnimu ¢asu a ze systému pro sledovani pohybu
letadel (RLP) bude mit data o jednotlivych pohybech se vZemi jgich identifikacnimi (daji
(imatrikulace, spolecnost, alfa atd.). Systém bude pracovat v automatickém, resp. semiautomatickém
rezimu s minimalnimi naroky na obsluhu.
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Obr. 6 Principidlni schéma mozného systému monitorovani hluku z letového provozu
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7.2 Zakladni pozadavky na kontinualni monitoring hluku z leteckého
provozu

Z&ladni pozadavky na meéfici systém, na vybér mékicich mist a zpracovani dat vychazi
znormy CSN 1SO 20906 — Akustika — Automatické monitorovani leteckého zvuku v okoli leti& a
Metodického ndvodu pro méreni a hodnoceni hluku zleteckéno provozu [4], a to z divodu, Ze
vysledky tohoto monitoringu by mély slouzit piedevSim pro kontrolu organu ochrany ve‘einého
zdravi. Z uvedeného davodu zde uvadime pouze nékteré zakladni poZadavky, které piipadné dopliuji,
¢i rozSifuji pozadavky téo normy, ¢i metodického ndvodu.

Kazda stacionarni NM T stanice bude stabilné zabudovana.

Pouzity zvukomgr v systému musi spliiovat 1. tiidu presnosti ve smysiu CSN EN IEC 61672-1 a
musi mit platnou typovou zkousku ve smyslu ,, zakona o metrologii“.

Kazda stacionarni NMT bude mit vlastni specidni mikrofonni sondu pro kolmy dopad zvukovych
vin (0°) pro mereni leteckého hluku veetng moznosti automatické kalibrace.

Systém v kazdém meticim bodé musi umét minimélné zjistovat, resp. mefit:
o Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v ¢asovém sledu minimalné po 1 s (vyhodné je
125 msi méng)
0o Maximani hladiny akustického tlaku A sc¢asovou konstantou Slow v ¢asové fadé
minimané po 1 s (vyhodné je 125 msi méng)
Systém v kazdém méricim bodé musi automatizované vyhodnotit zvukovou udélost (ve smyslu
uvedené normy a [4], ktera je charakterizovana hladinou zvukové expozice Lga a maximalni

hladinou akustického tlaku Lpasmax NEDO Lpaeqismax @ Né&sledny prepocet na dlouhodobé
ekvivalentni hladiny L ae, den a noc.

Pri detekci zvukové udélosti systém automaticky vytvori audiozaznam s vhodnou vzorkovaci
frekvenci (doporu¢eno miniméné 24 kHz) s moznou komprimaci do vhodnych datovych formétu.

Systém musi umét vyhodnotit hladinu zvukové expozice SEL zaznamenané zvukové udalosti
zpasobené leteckym provozem.

Systém musi zaznamenat a prenést Udaj o Case (zacatek kazdé udalosti nebo cas vyskytu
maximalni hladiny akustického tlaku a celkovou délku vyskytu zvukové udalosti) a skutecnou
hladinu prahu detekce zvukové udal osti

Prenos celé fady ¢asové historie hladin akustického tlaku zpasobenych leteckymi zvukovymi
udal ostmi.

Cey systém, ale i jednotlivé NMT musi byt napojeny a automaticky synchronizovany s UTC
¢asem a reagovat na zmeny ¢asu (letni/zimni).

NMT musi mit zdroj piesného ¢asu bud zcentraniho serveru, nebo pomoci vliastniho GPS
prijimace. Jednotlivé casy NMT musi byt synchronni s maximalni odchylkou do 0,5 s. Maximalni
¢asovy posun celého systému by nemél byt vétsi nez 1 s. Kazdy zdroj ¢asu musi umeét automaticky
prechézet mezi letnim a zimnim ¢asem.

Kazdy NMT musi komunikovat a mit moznost propojeni s meteorologickou stanici, resp.
anemometrem s vétrnou razici pro uréeni rychlosti a sméru vétru.

M eteorol ogicka stanice musi umoznovat kontinual né mexit:

0 Rychlost vétru
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0 Smer vétru

0 Teplotu vzduchu

o Rdativni vihkost

0 Vyskyt srdzek

0 Pramérné hodnoty musi byt vykazovany minimalné 1x za hodinu

NMT musi svym provedenim vyhovét provozu za klimatickych podminek vyskytujicich se
v piedpokladdaném misté nasazeni.

Systém musi disponovat zaloznim napgjecim zdrojem minimalné na ¢as provozu 96 hodin

Vytvorena databaze zvukovych udalosti musi mit jednoznacné prifazeni pro identifikaci kazdého
letu

Poloha mobilni NMT musi byt pienesena do mapovych podkladii spoZadovanou piesnosti
minimalné 10 m.

Systém musi mit moznost rozsiteni a zapojeni dalSich NMT do systému

7.3 Pozadavky na meéfici mista

Vzhledem k dréhovému systému sjednou VPD, navrZzenym letovym tratim a neblizSim
lokalitam sobjekty vyZadujicimi ochranu pied hlukem, které jsou potencidné zatizené hlukem
blizicim se k limitnim hodnotam, navrhujeme v pocéatecni fézi 3 stacionarni NMT a jedno mobilni
NMT. Predbézné jsou navrhovana nasledujici rozmisténi stacionérnich stanic:

NMT 1 - Vychodni okrajova zéstavba (levy bieh Vitavy) obce Dolany. Métici misto musi byt
vybrano s maximalni eliminaci zbytkového hluku (zefména s ohledem na Zdezni¢ni provoz ve
smyslu normovych poZadavki [21]

NMT 2 - Jizni okrajova zastavba (pravy bieh Vlitavy) obce Zlongice. Mérici misto musi byt
vybrano s maximalni éiminaci zbytkového hluku ve smyslu normovych poZzadavki [21]

NMT 3 - Jizni okrajova zastavba obce Panenské Biezany (métici bod musi byt situovan s ohledem
na hluk z D8, tzn., aby byly minimalizovany Gcinky zbytkového hluku ve smyslu normovych
pozadavku [21]

Mobilni NMT bude nasazen vSude tam, kde by se vyskytovaly pripadné pochybnosti, ¢i stiznosti,
resp. pro potvrzeni predpokladaného priabéhu izofon. Doporucuje se kontrolovat pomoci
mobilniho NMT predeviim zapadni okraj obce Bast' a piipadné v rdmci kontrolni ¢innosti a
dokladovéni hlukového zatiZzeni negjblizSim obcim i severni okraj Maslovic, Vodochod ¢i Klican.
V8echna metici mista musi byt vybrana také s ohledem na maximalni eliminaci zbytkového hluku
ve smyslu normovych pozadavki [21]

V8echny stacionarni mefici kontrolni body budou situovany piednostné v prostoru vedeni
Vypoctove izofony L aep = 60 dB, resp. v jei blizkosti.

U dvou stacionérnich stanic NMT1, NMT3 a také u mobilni NMT bude instalovana kompletni
meteorol ogicka stanice. Treti stacionarni NM T2 bude vybavena jen anemometrem s vétrnou raZzici
na uréeni sméru vétru.

Mista umisténi NMT budou prednostné situovana, pokud to zbytkovy hluk a situace dovali,
v blizkosti prostoru chranéné obytné zastavby.
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Konkrétni rozmisténi bude upresnéno na zékladé pozadavkia normy [21], mistnich podminek, po
dohodé s majiteli pozemki, ¢i nemovitosti a odsouhlaseno organem pro ochranu verejného zdravi.

Méfici mikrofony — sondy musi byt situovany ve volném prostoru, bez vlivu odraza a stinéni
zvuku vyzarovaného leticim letadlem, s mikrofonem ve vySce nggméné 6 m nad zemi;

Mérici body budou umistény tak, aby vliv ruSivych zvuki akustického pozadi (zbytkového
hluku) aruSivych atmosférickych podminek byl maximalné potlacen;

Nastaveni meticich systémi musi odpovidat Ucelu méteni tak, aby zjisfovana hodnota L aeqp &
L aeqn NEbyla zkreslena zpuisobem sbéru a zpracovanim dat;

Budou vyhodnocovany a sledovany akustické deskriptory poZzadované platnou legislativou,
Konkréné L aeqp @l aeqn @ Vysledné hodnoty L aeqp @l aegn Musi byt doplnény dilé¢imi vysledky
statistického zpracovani dat a prepocitany na charakteristicky letovy den [4];

Musi byt zaznamenavany jednotlivé zvukové uddlosti pro nésledné analyzy, napt. porovnéni
sletovym fadem, porovnani se skutecnymi letovymi tratémi konkrétnich letadel, tvorbé
statistik, pritazeni hlukovych udalosti konkrénim typam letount, apod. Tato data budou
slouzit pro provozovate e k nasledné analyze a prijeti pripadnych dalSich opatieni.

Synchronn¢ bude sledovana meteorol ogické situace.
Vysledky meéieni se pouZiji pro doplnéni kontrolniho vypoctu.

Systém musi byt modulérni, otevieny a flexibilni, lehce adaptabilni na poZzadavky, a to jak na
rozSitreni poctu meéficich mist, tak i moznosti rozSiteni poZadavkt na sledovani a ziskévani dalSich
dat.

Predpokladané umisténi jednotlivych meficich bodti bude priblizné v mistech oznatenych na
nasledujicich situacich.

iz 5

Zdroj: vysiup z programu CADNA A~
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Obr. 9 Situace predpokladaného umisténi NMT 3 zdroj: www.mapy.cz
7.4 Zakladni pozadavky na kontrolni mechanismy, vystupy a
vyhodnoceni monitoringu:

Reporty o hlukové zétézi na jednotlivych NMT budou poskytovany 24 hodin denné a 7 dni
v tydnu

Monitorovani ve vSech bodech i mobilnich bude provadéno synchronné v redlném case (on-
line).

Kapacita zaznami systému, z hlediska zaznami pohybti a zvukovych udélosti, musi byt
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minimalné 40 000 leta zarok atato data musi byt uchovavana minimalné po dobu 10 I&t.

Budou uchovévana priméarni data o zvukovych leteckych udalostech pro jeich dalsi
zpracovani, ¢i statistické vyuZiti.

Monitorovaci systém musi mit vystup do predikéniho modelu hlukové zatéze v okoli letiste,
aby bylo moZzné porovnavat naméiena data s modelovymi a nasledné aby byly moznosti
kontroly dodrZzovani celého OHP a také limitnich hodnot u chranéné obytné zastavby,
pripadné v dalSim rozSifeni i moznosti kontrol dodrZzovani meznich hodnot pro jednotlivé
pielety (stanovenych provozovatelem |etisté).

V dal§im rozSiieni je mozno uvazovat i s kontrolou dréhy letu (vysky, body toceni, vySek letu
na priblizeni, apod., pripadné dalSich provoznich omezeni, napt. brzdéni reverzaci tahu v
definované dobg, ¢i motorove zkousky, apod.).

Zpracovani namétenych hodnot (vystupni protokoly a celkové zpravy) bude mozné
prizpasobit pozadavkim provozovatde Itidte, ¢i kontrolnich organt.

Zpracovani mapovych podkladi v reZzimu 2D i 3D (animace priletu se zobrazenim trajektorie
letu a parametri letu).

7.5 Kontrola platnosti ochranného hlukového pasma

Ochranné hlukové pasmo letisté Vodochody je odvozeno pro smérodatny letecky provoz
v charakteristickém letovém dni v rozsahu pro uvaZzovany vyhledovy letecky provoz na vyhledové
infrastruktuie letiste. Objektivni kontrola platnosti ochranného hlukového pasma je mozné a bude
provadéna kontinualnim meétenim hluku, provedenym v souladu snormou [21] a Metodickym
ndvodem pro méieni a hodnoceni hluku z leteckého provozu [4], pripadné dle dalSi legislativy
vztahujici se k dané problematice a platné v dobé zprovoznéni kontrolniho monitoringu. Cilem
kontroly je ovéieni, zda navrhovany pribéh OHP odpovida piedpokladim a zda pii |eteckém provozu
v predepsaném obdobi byly dodrzeny podminky, pro které bylo ochranné hlukové pasmo vyhléaSeno.
Budou provadény kontrolni vypocty zatizeni Uzemi na zékladé namérenych dat. V pripadé odchylek
budou provedena opatieni k jeho dodrZeni a dodrZeni limitnich hodnot u chranéné obytné zastavby
v okoli letisté Vodochody.
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8 ZAVER

Cilem téo studie bylo navrhnout predbézny rozsah ploch pro vyhléSeni OHP letisté
Vodochody.

Vzhledem k tomu, Ze u¢elem a prvoradym cilem OHP je regulace vyuZiti Uzemi v okoli
letisté, minimalizaci poctu osob vystavenych nadmérnému hluku z leteckého provozu a ochrana zgma
letiste pred neuv&Zenou vystavbou v blizkém okoli a pied rizikem potencidnich konfliktt do
budoucna, byl predbéZny rozsah OHP Ietisté Vodochody navrZen tak, aby pro piedpoklédany rozsah
provozu diouhodobé plnil tyto zakladni cile:

- minimalizace citlivosti OHP na zmény v |leteckém provozu;
- optimalni vyuziti Uzemi ochranného pasma;
- dosazeni stability prostiedi pro rozvoj Uzemi i rozvoj letisté aleteckého provozu.

M odelace vyhledového provozu byla provedena pro vyhledovy stav, tj. pro cca 35 tis. pohybi
letadel za rok a predpokladanou skladbu letadel a tragjektorie letu. Na tento provozni stav byly
provedeny navrhy piedbéZzného rozsahu OHP.

Pro hluk ze stacionérnich zdroja na Ietisti (prevazné motorové zkoudky letadel, ale téZ hluk
z dalSich zdroji na letisti) plati jiny rezim neZ pro hluk zleteckého provozu. Z toho divodu se
do piredkladaného navrhu ochranného hlukového pasma LKVO hluk ze stacionarnich zdroji na letisti
nezahrnuje.

Po modernizace, nejpozdéji vSak po dosaZeni vyhledového provozniho stavu na letiti s 2 850
pohyby proudovych letount bude nutné pro dobrou funkci OHP kontrolovat dodrzovani hlukovych
limitd uvnitt OHP a kontrolovat hranici jeho pasma. Soucasti této kontroly bude i kontinudlni
monitoring hluku leteckého provozu na letidti Vodochody. Monitoring hluku by mél prokézat soulad
redlné hlukové zétéZe s vypoctovym modelem.

Z&kladni omezujici podminky platnosti studie

Hlukova studie leti&té Vodochody se vztahuje k charakteristickému letovému dni v rozsahu,
dolozeném v kapitole 3.3.1. Vypocétovy model hlukovych zon |etisté V odochody ztraci platnost:

§ pii pravidenych a vyznamnych zménach v leteckém provozu v denni dobé (06:00-
22:00) a také predevSim v no¢ni dobé (22:00 — 06:00), pokud tyto zmény nastanou;

§ pii vyznamné atrvalé zméne v poloze a orientaci RWY azmené trajektorii letu;

§ pii pravideném a vyrazném navySeni leteckého provozu letouni predevSim v
kategorii nad MTOW 120t (po vyhodnoceni vlivu té&to zmeny);

§ v piipadé vyznamnych zmeén v leteckém provozu (po vyhodnoceni vlivu);

§ pii zméné hodnaticich kritérii alimita (po vyhodnoceni vlivu).
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